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O PRILOZE

Tato priloha predstavuje vysledky rozhovord a pldnovaciho workshopu
s vyznamnymi aktéry statutarniho mésta Ostrava, ktefi se vramci své agendy
dotykaji problematiky pési dopravy a walkability. Vzhledem k potfebé autorl
koncepce ziskat co nejpresnéjsi prehled o situaci ve mésté byla Ucastnikim
rozhovor( i workshopu zaruc¢ena v ramci zpracovani ziskanych informaci plna
anonymita.

O REALIZOVANYCH ROZHOVORECH

V ramci projektu TACR: Implementace walkability a pfipravy koncepce walkability
pro mésto Ostrava probéhlo celkem 8 rozhovorU s vybranymi vyznamnymi aktéry
meésta. Srespondenty byly vedeny polostrukturované rozhovory s predem
definovanymi tematickymi oblastmi. Primérna délka jednoho rozhovoru byla
45 minut. Odpovédi byly syntetizovany do této kapitoly, ktera obsahuje hlavni
témata pro vytvoreni samostatné koncepce walkability mésta Ostrava.
Kazdé predlozené téma bylo doplnéno také pfimymi citacemi respondent(.

BARIERY PESI DOPRAVY A MOZNA RESENI VE MESTE OSTRAVA

VétsSina zrespondentl se po mésté pohybuje pésky nebovkombinaci
se systémem sdilenych kol v pfipadé, Ze je jejich cilem misto vzdalené cca do
2 km. To vSe za predpokladu, Ze se jedna o misto, které je v centru mésta, Porubé
nebo jinych chdzi relativné dobfe dostupnych lokalitach. V pfipadé potieby
dopravit se na vétsi vzdalenost nebo pfi nedostatku ¢asu je vyuzivana verejna
doprava a osobni automobil. Z viditelnych fyzickych bariér jsou nejcastéji
zminovany velké dopravni stavby, které je pro chodce slozité prekonavat. Zejména
se jedna o cCtyrproudé silnice Rudnd, Misteckd, Bohuminska, Opavska ad.,
Zeleznice, Frydlantské mosty a pfechod na nadrazi Ostrava-stred. Dle nékterych
respondentd chldzi po mésté znesnadnuji velké uli¢ni profily, jejichz prekonani
chlzi prodluzuje. Jako konkrétni pfiklad tohoto problému je zminén pfistup
z ulice Ceskobratrské do okoli Bauhausu a Jatek. Zde, pokud chce chodec
respektovat predpisy, musi ujit oproti pfimé trase znacnou vzdalenost navic.

Pro dotazované jsou zejména v centru mésta prekazkou fizené svételné prechody,
kterych je sice v lokalité dostatek, ale na velkém mnozstvi z nich jsou intervaly
nastavené nedmeérné v neprospéch chodcl. Pfitom by se mohly dle nékterych
respondentld semafory vyuzit jakovhodné omezeni automobild v danych
lokalitdch. Napfriklad na ulici Sokolska tfida je vyhodnéjsi ujit delsSi vzdalenost
na prechody bez svételné signalizace nez ekat na zelenou na semaforech, které
jsou vtésné blizkosti cile. Respondenti zodboru dopravy vtéto situaci
ale argumentuji tim, ze problémem je tvoreni kolon automobilové dopravy,
kdyz se interval na semaforu nastavi ve prospéch chodcu.
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skkk

~Nastavenim vhodnych intervald na svételnych semaforech ve prospéch chodcU
je moZné omezit provoz automobild v téchto mistech — pristé si misto cekdani
na semaforu vyberou jinou trasu.“

skkk

~Koncept ,mésto bez aut” je v soucasné dobé v Ostravé nerealizovatelna
varianta v jeji maximalistické podobé. Je potreba délat postupné kroky.“

skkk

,Ostrava md rovnéz velké ulicni profily, a tim padem trva déle se nékam
presunout chuzi.”

skkk

,Co se tykd samotného mésta, tak tam chodim jen malé vzdadlenosti. Ostrava
mad v tomto problém, Ze je polycentrické mésto. Kdyz bych mél prejit z jedné
¢dsti do druhé, tak jdu x kilometrd, aniZ bych potkal néjakou infrastrukturu

nebo obclerstveni.”

skkk

.Kolem hlavnich cest a na mostech jsou velmi uzké chodniky — neni to
pro chodce prizpusobeno. UZ pri konstrukci se s chodci nepoditalo.”

skkk

»~Jako obyvatelka centra mésta chodim po centru vZzdy pésky. V urcitych
momentech ale vyuzivam tramvayj, napriklad pokud se potrebuji dostat do cile,
ktery je za Naméstim Republiky.“

skkk

~Lokalitou s potencidlem pro upravu walkability je pristup z Ceskobratrské
do okoli Bauhausu. Pokud chce c¢lovék respektovat predpisy, tak musi misto
hodné obchdzet.”

VNIMANI PROSTORU Z POZICE CHODCE VE MESTE OSTRAVA

V rdmci rozhovor( byli respondenti dotazovani, jak subjektivné vnimaji vefejny
prostor a jeho prvky z pohledu chodce. Velkym tématem je v Ostravé bezpecnost
chodcl, a to jak z hlediska automobilové dopravy, tak socidlniho a fyzického
prostfedi. Mezi respondenty rezonovalo téma ostravskych podchodd, kdy témér
vSichni dotazovani uvedli, Zze podchody jsou pro chodce na Uzemi celé Ostravy
velmi nepfijemnymi misty. Za nejvice problémovy byl oznacen podchod
na Frydlantskych mostech. Z pohledu bezpecnosti do vétsiho detailu zachazeli
predevsim zastupci z oblasti kultury, ktefi uvadéli, ze dalSim problémem jsou
nedostatec¢né osvétlena verejna mista, kde se chodci ve veCernich hodinach neciti
komfortné. Z pohledu lidi zabyvajicich se strategickym rozvojem jsou naopak
velmi nebezpecna mista s velkym dopravnim vytizenim, jako napfriklad Nova Ves

Vodarna. V neposledni fadé byl respondenty, predevSim zoblasti kultury
o
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a MAPPA, zminovan problém mist, jako je napriklad Sad Bozeny Némcové,
okoli Mostu MiloSe Sykory nebo Hlavni nadrazi, kde je pocit bezpedi narusovan
Castou pritomnosti “podezielych” osob.

skkk

~Frydlantské mosty jsou velmi neprijemnym mistem, kde bych se nechtéla
pohybovat.”

skkk

Nazory na vnimani zelené z pohledu chodcu se u respondentu lisi. Politici uvadéji,
ze zelen je lakadlem pro pési, naproti tomu respondenti z pozice vedoucich
odborU/referentd, ktefi jsou specialisty na dopravu, uvadéji, ze zeleri muze byt
jak lakadlem, tak bariérou. Nékteré spatné udrZzované parky Ci vyssi vyskyt kefu
podle nich mUze chodcum prekazet a tvofit pro né tak urcitou bariéru. Podobny
nazor maji rovnéz respondenti z oblasti strategického rozvoje. Naopak osoby
zamérujici se na kulturu vnimaji zelen jako lakadlo, nicméné by podle nich neméla
zuzovat prostor prochodce. Jako dobry pfiklad, kde zelen |akd k chuzi,
uvadeéji respondenti predevsim Komenského sady.

skkk

,Ostrava je zelenym méstem a zelen je zde spise Iakadlem pro lidi, ktefi se chtéji
v zeleni pohybovat.“

skkk

~Pokud je to kvalitni zelery a parky, tak je Idkadlem, ale jinak muzZe byt velkou
bariérou, viz. treba Sad Dr. Milady Hordkové.“

skkk

Podobné odlisSné nazory panuji v otdzce umistovani meéstského mobiliare.
Spole¢né se respondenti shoduji na tom, ze kvalitni mobilidF, predevsim pak
lavicky a kose, mohou zatraktivnit prostfedi pro chodce, nicméné je potreba
zabranit tomu, aby byl mobiliaf nic¢en a vyuzivan nevhodnym zplsobem, napfiklad
jako misto pro prespani lidi bez domova. Presto by vSak mélo dochazet k obnové
a doplnéni mobilidre. Dle zastupcl z oblasti kultury aktudlné neni dostacujici
mobiliaf v blizkosti kulturnich zafizeni, zatimco respondenti z oblasti dopravy
poukazuji na nedostacujici pocet kosu a lavicek na nékterych zastavkach verejné
dopravy. Druha skupina zminuje, Ze nedostatek kosU je zpUsoben predevsim tim,
Ze dotené organizace se tak vyhybaji finanénim nakladim za jejich
vyprazdnovani.

skkk

»Mobilidr vytvari verejny prostor a pokud je vhodny, funkéni a hezky, tak urcité
lidi k chazi laka.“

skkk

Z rozhovorU rovnéz vyplynulo, Ze v Ostravé je nedostatec¢ny pocet uméleckych
prvkd ve verejném prostoru. Respondenti shodné uvadéji, Zze umélecké prvky
mohou naldkat vice chodcd, nicméné dle zastupcu zoblasti kultury chybi
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koncepce, kterd by se uméleckym prvkim a pouliénim umélcim ve verejném
prostoru vénovala. Podobny nazor zastavaji respondenti v otdzce pouli¢niho
prodeje, kdy se shoduji, Ze tento typ prodeje je pro chodce atraktivni a muze
se stat jednim z dUvodU pro traveni vice ¢asu ve vefejném prostoru. Z fad politiku
vSak zaznivaji nazory, Ze je tento typ prodeje potfeba regulovat, aby se po mésté
nevyskytoval nahodile a aby se ve verfejném prostoru vyskytovaly opravdu
pouze poptavané produkty. Spolec¢né s poulicnim prodejem respondenti
z fad politikl rovnéz uvadéji, Ze je potfeba podporovat zahradky a predzahradky.

skkk

~Myslim si, Ze uméni lidi nalakd. Jsem rdda, Ze oZilo namésti na Ostraveé-Jihu,
kde jsou aktudlné kromé trhu i rdznd poulicni predstaveni, a to jsou véci,
které vytahnou lidi ven.“

skkk

~Souhlasim s tim, Ze by ve verejném prostoru umeéni byt mélo a zvIdste,
pokud do toho prostoru chceme dostat chodce.”

skkk

.,V Ostravé je to obecné problém — ani ne tak pro pési, ale obecné pro vzhled
meésta. Nevadi reklama, i kdyZ je na plachté pres pul divadla, ale musi byt
vkusna.”

PESI DOPRAVA A JEJi NAVAZNOST

Respondenti byli dotazovani na to, jak vnimaji ndvaznost a dostupnost parkovani

a zastavek MHD pé&si chlzi. Druhym okruhem rozhovorud bylo hodnoceni politiky
verejné dopravy ve vztahu k pési chlzi.

Dostupnost parkovani a verejné dopravy pokladaji respondenti spiSe za pozitivni,
nicméné napfiklad u parkovani si preji jeho regulaci. Z odpovédi respondent
vyplyva, ze parkovani v centru meésta je problém, nebot aktualné mohou lidé
do centra prijet a zaparkovat az v tésné blizkosti svych cild. Proto se respondenti
priklanéji k tomu, Ze by parkovani v centru mésta mélo byt néjakym zplUsobem
vice regulovano ¢i vyznamnéji zpoplatnéno. Dle respondentU, ktefi reprezentuji
oblast dopravy, muze byt dlsledkem nedostatec¢né regulace parkovani v centru
mésta i to, Zze nékterd zadchytna parkovisté na okraji mésta nejsou vyuzivana.
Samotnd zaparkovana auta pak dle MAPPA i zastupcU odboru skolstvi a kultury
mohou ve mésté tvorit bariéry a neprehledna ¢i dokonce nebezpecna mista
pro chodce, ktefi pfes zaparkované automobily maji zhorsenou prichodnost
verejnym prostorem Ci zhorSeny rozhled pfi prechazeni ulic.

skkk

,Obecné parkovdni v Ostravé je chaotické. Cim vice parkovacich mist, tim vétsi
bude po nich poptdvka. Stavét novd mista na parkovdni neni reseni.”
skskesk

A
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~Specifikem Ostravy je, Ze se ¢lovék dostane do centra mésta pohodIné autem
a ndsledné zde resi parkovdni, mnohdy i nelegadlné.”

skkk

Navaznost verejné dopravy a chuiize se zda byt pro vSechny respondenty znamym
tématem. Za velky problém povazuji respondenti jak esteticky stav, tak resSeni
okoli zastavek verejné dopravy. Objevuji se nazory, ze nékteré zastavky nejsou
bezpecné ¢&i jsou umistény tak, Ze nejsou pro chodce jednodusSe dostupné.
Odbornici na oblast dopravy se shoduji na tom, ze do zlepseni stavu zastavek MHD
je potreba investovat tak, aby se zvysSilo vyuzivani verejné dopravy, ale i objem
navazné pési chuze. Jako hlavni pfiklady problému byly béhem rozhovord
zminény zastavky Hulvaky, Nova Ves Vodarna ¢i Sad Bozeny Némcové.

Obecné vétsina respondentl explicitné nezminovala, zda politika verejné dopravy
néjak souvisi s potencidlnim narlstem poctu cestujicich, ktefi na zastdvky MHD
dochazeji pésky. V tomto smyslu se vyjadrovali pouze zastupci odboru dopravy,
podle kterych ma byt doprava v rdmci mésta multimodalni. Ze strany zastupcl
kultury byl vniman negativné nizky pocet spojld ve vecernich a no¢nich hodinach
v blizkosti kulturnich instituci, coz souvisi také s tim, Zze k vétsiné z téchto instituci
je mozné se pohodlIné dopravit autem, zaparkovat zde a po skonceni kulturni akce
zase odjet — vefejna doprava tedy neni tolik vyuzivana.

skkk

.V Ostravé je hodné zastdvek, které jsou jen prestupni anebo prujezdné.
V mistech, kde neni vhodné chodit — napr. Nova Ves Voddrna.*“

skkk

»Sad Bozeny NémcoVé je typ zastdvky, kterad je ve velmi spatném stavu, protoze
je sSpinavag, je tam smrad a vylepova plocha.”

VYVO3J PESi DOPRAVY

Z provedenych polostrukturovanych rozhovorl je patrné, Ze respondenti
za poslednich 5 - 10 let pozitivhé hodnoti posun ve stavu chodnik(, véetné jejich
Cistoty a ndvaznosti na verejnou dopravu a doplnovani prvkl pro handicapované,
na kterém se podili jak statutarni mésto, tak i jeho méstské obvody. Konkrétnim
prikladem je Uprava ulice Nadrazni ve prospéch pésich, konkrétné jeji Usek
od ulice 28. fijna po kfizovatku s ulici Ceskobratrskou. Déle je v pozitivnim smyslu
z pohledu pésich zminovano také Havlickovo nabrezi a prozatimné fungujici pési
zéna v dobé konani akci pro verejnost. Mezi pozitivni trendy radi respondenti také
doplfiovani a zkvalithovani zelen&, napfiklad kolem ulice Ceskobratrské.
Z mékkych aktivit je respondenty z oblasti kultury a Skolstvi zminovana akce
~P&sky do skoly*.

| pres vysSe uvedené pozitivni priklady prevazuje nazor, ze v Ostravé dosud nejsou
obecné komunikace dostate¢né pfizpusobeny chodcim, a proto je nutné jejich
potreby i nadale zohledrovat pfi kazdé Uprave ulic a verejnych prostranstvi.

o
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V dalsi ¢asti se mély respondenti vyjadfit k budoucim pldanim mésta, které
walkability ovlivni. Odbornici z oblasti dopravy a strategického rozvoje, nej¢astéji
zminovali planované komplexni Upravy bulvari ve mésté, jako napfriklad ulice
28. fijna nebo ulice Vyskovické. Do budoucna by dle respondentd mohlo
byt feSenim i presmérovani individualni automobilové dopravy z ulice Nadrazni
na ulici Porazkovou. V planu je také zklidnéni ulice Bohuminska a premosténi
a zklidnéni ulice Mistecké, kde by méla vzniknout pochozi galerie s prostorem
pro pési a pro volnocasové aktivity.

Budoucim feSenim pro Ostravu jsou dle respondentl, a to i zfad politikd,
tzv. smisSené zény ve mésté, na kterych se jiz zacina pracovat. Pfikladem je oblast
mezi novym kampusem Ostravské univerzity a Smetanovym naméstim.

skkk

~Mohla by se vsechna automobilova doprava nasmérovat na ulici Porazkovou.
Ulice Nadrazni by pak mohla byt cela v jedné urovni bez pohybu aut a jen
pro chodce.”

skkk

.Chvadlim velky duraz na prvky pro nevidomé nebo invalidy. Dalo by se vsak lépe
pracovat s vyskou ndslapu, ktera by mohla byt mensi, ¢asto to je nepohodiné
pro koc¢arky nebo kola.“

skkk

,Urcité se zlepsily povrchy chodnikl v kombinaci s MHD, kdy casto vystoupime
primo na chodniku apod.”

skkk

,Potrfebujeme zqjistit, aby ¢clovék mél pési dopravu jako prvni volbu pro pohyb
ve svém okoli. NemuZeme obyvatele nutit chodit napfri¢ celym méstem,
ale v konkrétni lokalité ano, je vSak potreba zajistit, aby ulice byli bezpecné
pro chodce.”

skkk

,Resi se propojeni nemocnice a centra. Je snahou vyuZit zastfeseni ulice
Mistecké. Méstu se sice projekt financné prodrazi, ale diky tomu se ¢lovék
zZ nemocnice dostane pohodIné do centra. Odstrani se bariéry.“

skkk

~Automobilovd doprava se v Ostravé zhustuje - lidé se tim padem boji chodit
pésky. Obdobné je to mozné vidét i na dopravé déti do skoly — stdle je vice
rodic¢u, ktefi se boji déti pustit pésky nebo MHD a radéji je z divodu bezpedi
dovezou autem.*

skkk

~Mésto by mélo pripravovat podminky pro pési tak, aby bylo vse také v
dochdzkové vzddlenosti — malé obchudky a sluZzby na sidlistich, nejen ve velkych

obchodnich centrech.”
©
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skkk

»,Pozitivhé hodnotim ozeleriovani prostor a kultivaci zelené, napriklad kolem
ulice Ceskobratrské. Clovék se tam citi dobrfe, vyrazné to pomdhd estetice mista
a je to hodné urcujici prvek pro to, zda se ¢lovék chce projit nebo voli jiny zplsob

dopravy.”

SROVNANI OSTRAVY S CESKYMI A ZAHRANICNIMI MESTY

Dle vétsiny respondentld ma Ostrava ve srovnani s jinymi ¢eskymi mésty vyrazné
polycentricky charakter, coz ma na prostredi pro chodce negativni vliv — dlouhé
vzdalenosti, cile nejsou koncentrovdny na jednom misté a je nutné mezi nimi
dojizdét verejnou dopravou nebo autem. Navic autem je mozné se v Ostravé
jednoduse dopravovat témér ve vSech jejich ¢astech, coz napriklad v Praze mozné
neni. Na druhou stranu samotné centrum mésta je i s védomim negativnich
pfikladl v porovnani s Eeskymi mésty feSeno velmi dobrfe. Clovék se zde napftiklad
diky dostatec¢né Sifce chodnikl a ulic dostane pohodlné pésky na vsechna
potfebna mista. Stejné tak je pfi srovnani s ceskymi mésty zminovana prednost
v podobé Havlickova nabfezi v ndvaznosti na Komenského sady. DuUlezité je
podotknout, Ze vSechna mésta musi dodrzovat stejné technické normy,
ale mnohdy se situace lisi rGznou mirou Udrzby. To je pfiklad také Ostravy,
kde je udrzba negativné hodnocena i na hlavnich obchodnich ulicich mésta.

Ze srovnani s mésty v zahranici vychazi Ostrava z pohledu respondentd podobné.
Ostrava je hodnocena jako mésto, které ma na svém Uzemi velké plochy, které
nemaji pro chodce relevantni funkce a je nutné je prekonat jinak nez pésky,
pfipadné pésky, ale s vyrazné zvysenou ¢asovou narocnosti, coz atraktivitu chlze
v Ostravé snizuje. Negativhé je v Ostravé vniman také duraz na dopravni
bezpecnost tradicné zajiStovanou bezpecnostnimi prvky ve vefejném prostoru,
jako napriklad zabradli. V zahranici doslo k odstranéni téchto bariér branicich pési
chlzi, na coz je v Ostraveé dle respondentu stale pohlizeno s nedGvérou.

Z pohledu respondentl nemaji ¢eskd mésta ve srovnani stémi zahrani¢nimi
vyrazné horsi podminky pro chodce. Z pfikladd zahrani¢ni dobré praxe
jsou respondenty c¢asto zminovana mésta, kterd zavadéji do ulic tzv. sdilené
prostory, kde chodci, vefejnd doprava, cyklisti i automobilova doprava nejsou
oddéleny a sdileji jeden prostor (napfr. Viden, Barcelona, Oslo, Berlin). V kontextu
Ceska jsou poté za priklad dobré praxe povazovany pé&si zény historickych
mést (napf. Praha, Olomouc), které jsou dle respondentu relevantni také
pro Ostravu a jeji historické jadro.

skkk

.V Ostravé neni tolik cilt a lidé zde vice vyuZivaji auto — napr. kdyZ chci jet
do Planetaria Ostrava, tak musim vzit auto, stejné tak tfeba pri cesté na Landek
park.*

skkk
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.,Ve srovndni s mésty na zdpadé, tak zdsadné nevybocujeme. Horsi véc jsou
prvky ve verejném prostoru a pfehnand bezpecénost. Casto jsou ve Spatném
stavu nebo tam vubec nepatri.”

skkk

»,Ostrava neni mésto pro prochdzeni se a primdrni orientaci na chodce.
Problematika polycentrického mésta. Pro Ostravu a jeji vzddlenosti je vice
vyhodné kolo a tento zpusob dopravy.“

skkk

~Ne vsude je nutné ddvat zabradli z duvodu toho, Ze tramvaje jedou rychle.
V porovndni s jingymi mésty v CR i zahraniéi déladme moc bariér.“

skkk

HODNOCENI OPATRENI A AKTIVIT NA PODPORU WALKABILITY

Na zavér kazdého strukturovaného rozhovoru byl respondent dotazovan na miru
souhlasu se sedmi vybranymi typy opatreni, které mohou podporovat walkabilitu.
Konkrétné se jednalo o zvyseni atraktivity ulic pomoci fyzickych prvku
(stav mobilidfe, chodnikl, zelené), zklidnéni intenzity automobilové dopravy
prostfednictvim fyzickych prvk( (retardéry, zUZeni vozovky) nebo pomoci
regulace (omezeni vjezdu, snizeni predepsané rychlosti). Mezi dalsi hodnocena
opatfeni patfilo také poskytovani dotaci a podpora pro majitele nemovitosti
(opravy fasad, estetizace vyloh, zjednoduseni povolovani tzv. Predzahradek)
a dotace na oziveni ulic (pouliéni uméni, doc¢asné vyuzivani prazdnych ploch).
Posledni dva typy opatfeni se tykala omezeni parkovani v centru mésta a regulaci
reklamy.

Vsichni respondenti zcela souhlasi sopatfenimi pro zvySovani kvality ulic
(zddny z typU opatfeni nebyl respondenty vniman vyloZzené negativné) a pozitivhé
je vnimana také regulace tzv. reklamniho smogu. Co se tyka zklidnéni dopravy,
tak je respondenty podporovano spisSe prostfednictvim regulace, nez fyzickymi
prvky a rovnéz byla zaznamendana nizsi podpora respondentl vUci zlepsovani
verejného prostoru pro chodce prostrednictvi dotaci.

A
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PRUBEH PLANOVACIHO WORKSHOPU

Dne 16. 4. 2024 se v Ostravé uskutecnil workshop, kterého se zucastnilo 13 z 20
pozvanych Ucastnikd a 8C¢lenu realizacniho tymu. Setkani probéhlo na Katedre
socidlni geografie a regionalniho rozvoje Ostravské univerzity od 9:00 do 12:00
hodin. Na uvod hlavni feSitel projektu Mgr. Alexandr Novacek, Ph.D. seznamil
pritomné ucastniky s projektem a uc¢elem workshopu a také se podrobnéji vénoval
nastinéni hlavnich pojmu pési dostupnosti a walkability. Dale Mgr. Ludék Krticka,
Ph.D. predstavil za¢astnénym dashboard (aplikace Dostupnost chuzi v Ostrave)
a vysvétlil zakladni moznosti vyuziti mapové aplikace pro vyzkum dostupnosti.

Po Uvodni kratké prezentaci projektu od jeho hlavnich fesiteld néasledovala
diskuze zucastnénych. Na zacatku diskuze jesSté Mgr. Alexandr Novacek, Ph.D.
prezentoval priklady problematickych mist z hlediska pé&si dopravy v ramci mésta
Ostravy. Nasledné dr. Novacek zdUraznil, Ze znalosti Ucastniku z prostiedi a lokalit
jsou pro projekt velmi cenné a na jejich zakladé budou vytipovana mista, kterymi
se bude projekt nadale zabyvat.

Nejprve se otevrela kriticka debata nad vyznamem workshopu, naplni samotné
diskuze a hlavnimi cili projektu. Realizatofi projektu poté souhrnné vysvétlili,
Ze cilem je na zdkladé podnétu zastupcl statutarniho mésta Ostrava vytipovat
béhem workshopu priblizné 10 spojeni, kterd ma smysl ve vyzkumu rozvijet.
Proto byl usporddan workshop s hosty, ktefi maji znalost uzemi ¢i vazby v ném,
a dokazi k vybéru mist prispét. Diskuze se poté ubirala smérem k typizaci mist
a jejich vhodnému vybéru, avsak néktefi zUcastnéni nadale kritizovali cil
workshopu jako pred¢asny a vyjadrovali nejasnosti ohledné ocekavani
od projektu. Jeden z Ucastnikd k ukonceni této debaty vysvétlil, Zze cilem je najit
nevyhovujici mista z hlediska pési dopravy a dale se bude hledat konkrétni
problém pfimo v nich.

Poté jiz zacala probihat hlavni ¢ast workshopu, kterd se tykala diskuze o typizaci
konkrétnich mist. Zucastnéni se shodli, Zze bude vzdy nutné nejprve prozkoumat
potencidlni mista a rozhodnout, zda ma smysl se s nimi zabyvat. Nasledovat by
mélo vymezeni Sirsi problematické lokality (napF. okoli nadrazi Vitkovice, Dubina,
Avion). Dale bude nutné prioritizovat urcité destinace, kde je potreba podporovat
pési dopravu, a to napt. Skoly, kulturni, sportovni nebo zdravotnicka zafizeni.

Béhem diskuze se objevily také nazory, ze by se mély destinace vybirat podle
poptavky a zdjmu obyvatel o pési chlzi v danych mistech. V rdmci debaty také
zaznél nazor, ze si lidé jsou schopni poradit v nékterych mistech sami a ukazuji
to vyslapané pésiny. Avsak na tuto myslenku reagovala vétsina Ucastnikd s tim,
Ze pravé tyto pésiny jsou indikatorem problémovych lokalit a poptavky po pési
dopravé. Zucastnéni se v tomto ohledu shodli, Ze destinace by mély odpovidat
SirSimu  zajmu obyvatelstva a zohlednovat také Siroké spektrum obcanské
vybavenosti. Mélo by se také ukazat, pro které lokality neni urcita sluzba dostupna,
resp. kategorizovat problém. V dalsi ¢asti workshopu se rozvinula také diskuze
o konkrétnich problémovych lokalitach. Byl zminén dopravni terminal na Dubiné
@ 2a nékteré dalsi lokality méstského obvodu Ostrava-Jih, byla zminéna take ulice
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Opavska a Pustkovec v Porubé nebo pési dostupnost a kvalita prostoru lokality
u planované koncertni haly.

V zavéru workshopu zuc¢astnéni diskutovali zejména o vyzkumu walkability a pési
dostupnosti v predvybranych lokalitach a také o moznostech a limitech mapové
aplikace. Konkrétné “tvrda” data, na kterych je aplikace zalozena, se mnohym
zdala zkreslujici a nerelevantni pro vyzkum samotné walkability.
Realizatori priznali, Ze jsou si omezeni védomi, a ze aplikace cili na hodnoceni pési
dostupnosti a nikoliv walkability. Mezi diskutujicimi nasledné doslo ke shodé na
vyuziti dostupnych pocitovych map Ostravy a jejich propojeni s daty o dostupnosti
v rdmci aplikace. Timto muze dojit k rozsifeni dat o dostupnosti o jeden z aspektu
walkability, nicnéné zaznély také navrhy na rozsahlejsi terénni Setfeni a vétsi
mnozstvi kvalitativnich dat. Mezi Ucastniky rezonoval také nazor, ze prinosem
pro rozsifeni principl walkability by bylo také vytvoreni ,,manualu” tvorby prostoru
pro chodce, ktery by byl vyuzivan soukromymi investory, ¢imz by se zlepSovaly
podminky pro chodce nejen investicemi mésta. Mnozi Ucastnici se také shodli na
tom, Ze je vhodné rozSifovat ta mista, ktera jsou jiz v diskutovanych ohledech
funkéni. Napriklad na lokality s dobrou walkabilitou navazovat a postupné dany

verejny prostor rozSirovat mensimi intervencemi.

Cely workshop poté dr. Novacek po témér trech hodinach ukoncil a za¢astnénym
podékoval za jejich ¢as a cenné vstupy pro dalsi feSeni projektu.

A
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SHRNUTI A IMPLIKACE PRO KONCEPCI

Mésto Ostrava ma predpoklady pro rozvoj pési dopravy a walkability na svém
Uzemi. Postup vSak nardzi na fadu problémd, kdy mezi nejvétsi patfi velké
dopravni tepny, které vedou mnohdy pfimo skrze mésto, kde se s nimi chodci
dostavaji do konfliktu. Chlzi znesnadnuji a znepfijemnuji, coz je pro mnohé
impuls k volbé jiného zplsobu dopravy. Zvyseni atraktivity chlze by v Ostravé
pomohlo také vhodnéjsi nastaveni intervall svételné signalizace na prechodech
pro chodce, a to zejména v centru mésta. Pro rozvoj pési dopravy v Ostravé je také
bariérou to, Ze mezi jednotlivymi cili chlze se ¢asto nachazi velké vzdalenosti.

Pozitivné jsou v Ostravé hodnoceny opatfeni na podporu uméni ve verejném
prostoru a zkvalitfiovani zelené v okoli tras pro pési. V mnohych pfipadech
tato opatreni zlepsuji pocit bezpeci na danych mistech. Dopad opatreni je tedy
o to vyssi, nebot pocit bezpedi je fadou obyvatel povazovan za zasadni prekazku
pro vétsi vyuzivani chlze pro pohyb po mésté. Stimto souvisi také mnohde
nedostate¢ny nebo zanedbany méstsky mobiliar.

Vétsina z dotazovanych respondentu polostrukturovanych rozhovorG i GU¢astniku
workshopu souhlasi stim, ze by na vétsiné problematickych mist pomohla
jednoducha intervence v podobé doplnéni chybéjiciho chodniku, pfidani
pfechodu pro chodce nebo upfednostnéni chodcu na Ukor automobilové dopravy
napriklad regulaci (zklidnéni dopravy) nebo vytvorenim sdileného dopravniho
prostoru.

| pres vysSe uvedené je v Ostravé dle respondentd vidét vyrazny posun
v pfizpUsobovani vefejného prostoru chodcim (od zlepsSovani stavu chodniku
po prvni naznaky opatfeni podporujicich walkabilitu). Rovnéz v blizké
budoucnosti jsou v planu dalsi opatfeni, které mysli i na potfeby chodcu.
Timto smérem je potreba postupovat i v dalSich letech a koncepce walkability

predstavuje prakticky nastroj, jak tento postup v Ostravé rozsifit a urychlit.
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