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O KONCEPCI WALKABILITY

Tato koncepce volné navazuje na Strategicky plan rozvoje mésta Ostravy
na obdobi 2024-2030' (pod znacnou fajnOVA) [1], kde je kladen velky duraz
na rozvoj (nejen) pési dopravy, ale i kvalit meésta, které maji souvislost
s walkabilitou.

Pojem ,walkability”, nelze do ¢estiny snadno prelozit, asi nejblize je mu nékdy
pouzivany pojem ,chodeckost”, ktery vsak plné nevyjadiuje pUvodni vyznam
tohoto slova. Walkability mudzZeme kratce popsat jako privétivost méstského
prostredi pro chodce, kterd umoznuje pési dopravu. Ani toto vysvétleni vSak neni
Uplné, nebot oproti plvodnimu pojmu nevyjadfuje, Ze walkabilita vytvari takové
prostfedi, Ze se v ném lidé samovolné chtéji dopravovat pésky a travit v ném svdj
volny ¢as.

Tato koncepce vznikla v rdmci projektu ,Implementace walkability jako nastroje
podpory udrzitelné mobility ¢eskych mést*, ktery byl podpofen programem TACR
DOPRAVA 2020+. Na vzniku dokumentu se podileli pracovnici pusobici
na Ostravské univerzité, do vySe zminéného projektu TACR vsak byli zapojeni
i pracovnici pusobici na Univerzité Jana Evangelisty Purkyné. Projekt samotny
si kladl za cil pomoci ¢eskym méstim zlepsit prostiedi pro chodce a pési dopravu,
ktera je v Cesku stale pfevazné vnimana jako ta méné vyznamna. Cely vyzkumny
projekt byl od pocatku koncipovan jako aplikovany, coz zjednodusené znamena,
Ze jeho vystupy by mély byt ihned zavadény do planovaci praxe.

Takto vznikly dvé ,sesterské” koncepce, které se zabyvaji konceptem walkability.
Obé koncepce sdileji obdobny pfistup k podpore walkability a mély by se stat
vtomto ohledu pomyslnymi ,vzory“ pro dalsi ceskd mésta. Vedle Koncepce
walkability statutarnino mésta Ostravy, kterou mate pravé pred sebou, se dale
jednd o Koncepci walkability statutarniho meésta Most. Obé tato prumyslova
mésta, kterd byla kdysi tahouny ekonomického rozvoje statu a pritahovala
k bydleni obyvatele i z opa&né strany tehdejsiho Ceskoslovenska, maji dlouhodoby
problém s ubytkem populace, zpUsobenym mimo jiné odchodem mladych
obyvatel za praci a za kvalitnéjsim prostfedim k zivotu.

Jak podotkl Leo van den Berg, vyznamny autor zabyvajici se rozvojem mést,
pravé kvalita méstského prostiedi je jednim z nejvyznamnéjsich faktord,
které rozhoduji o Uspéchu mést v dobég, kdy prdmysl jiz neni tak vyznamny jako
v minulosti a kdy se dynamicky rozvijeji nova odvétvi zamérena na znalosti,
podnikavost a kreativitu [2]. Statutarni mésto Ostrava v soucasnosti nedisponuje
dokumentem, ktery by se pé&si dopravou specificky zabyval. Z tohoto dGvodu
se snazi tato koncepce tento nedostatek preklenout a vedle tématu walkability
se zabyva i problematikou dostupnosti, tedy, aby se obyvatelé dostali z bodu
A do bodu B. Rozdil mezi obéma tématy znazornuje nasledujici schéma.

! Poznamka: Pro pohodli &tenafe bude v celé této koncepci zkradcen plavodni nazev zminéného
strategického planu na Strategicky plan fajnOVA. Obdobné je zkracen nazev tohoto dokumentu na
® Koncepce walkability.
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Schéma 1: Rozdily a spojitosti mezi dostupnosti pési dopravou a walkabilitou

DOSTUPNOST PESi DOPRAVOU

VYTVARI PROSTREDI, ABY SE LIDE PO MESTE
MOHLI PESKY POHYBOVAT

MISTO

A

MISTO

VYTVARI PROSTREDI, ABY SE LIDE PO MESTE
CHTELI POHYBOVAT PESKY

WALKABILITA

Obé témata se tedy vzajemné doplnuji. Zatimco jedna vytvari zakladni podminky
pro chodce, tak druha prostfedi pro né rozviji. Z toho dlvodu v radmci pfipravy
vznikla i specializovana interaktivni mapa, kterd zobrazuje pési vzdalenosti
ve meésté Ostraveé [3].

Koncepce walkability byla navic od pocatku koncipovana tak, aby predstavovala
jakysi pomysliny navod, jak k problematice walkability mUzZze mésto Ostrava
pristupovat. Zaroven byl pfi tvorbé dokumentu kladen ddraz na to, aby Slo tuto
koncepci v budoucnu obohatit o dalsi pristupy, jak prostredi pro pési zlepsit
¢i rozsirovat o dalsi konkrétni mista vhodna k Upravam. Z tohoto dlvodu je fada
poznatkU z procesu tvorby koncepce jeji soucasti ve formé pfiloh, coz umoznilo
udrzet dokument primérené rozsahly a srozumitelny pro jeho ¢tenare.

Soucasti koncepce jsou nasledujici pfilohy:

e Priloha 1: Priklady mést zabyvajicich se walkabilitou

e Priloha 2: Urbanistické struktury mésta Ostravy

e Priloha 3: Prizkum kvality mésta Ostravy z pohledu chodcU

e Priloha 4: Vysledky Setfeni kvalit urbanniho designu

e Priloha 5: Vysledky guiding interview

e Priloha 6: Rozhovory s dot¢enymi aktéry a planovaci workshop
e Priloha 7: Inspirativni pfiklady projektu zlepsujicich walkabilitu

Postupy a zkusSenosti z tvorby koncepci pro mésta Ostravu a Most jsou popsany
v dokumentu Metodika walkability: nastroj podpory udrzitelné mobility ¢eskych
mést [4], ktery je i sdalSimi vystupy dostupny na webu projektu.
Zminéna metodika je pak ndvodnym materidlem pro dalsi Ceska mésta.
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PRINOSY WALKABILITY PRO OSTRAVU

Existuje vice nez 200 studii potvrzujici vliv kvality méstského prostredi
na chovani lidi pfi chdzi, napf. [5-16], dalsi studie se pak zabyvaji pozitivnimi pfinosy

samotna. Mezi nevyznamnéjsi prinosy lze zaradit:

A

Walkability

Ol

*

N

Zvyseni kvality méstského prostredi:

Podpora chlze pfrispiva ke zlepseni prostiedi
ve méstech, coz ma pozitivni vliv na Zivotni
podminky a kvalitu Zivota obyvatel mésta.

Zdravéjsi populace:

Chize jako kazdodenni aktivita pfinasi
zdravotni pfinosy jednotlivelm, napomaha
omezeni obezity a kardiovaskularnich
onemochnéni.

Posileni mistni ekonomiky:

Lidé, ktefi se po mésté prepravuji pésky maji
tendenci vice utracet u mistnich obchodnikd,
restauratér( a poskytovatelU dalsich sluzeb.

Posileni bezpecnosti a pocitu bezpecdi:

Ulice, na které nejsou lidé zpravidla pUsobi
mnohem vice nebezpecné nez ulice, na které
lidé travi c¢as. Rovnéz vnich lze ocekavat,
Ze nékdo v pfipadé nutnosti zavold pomoc.

Posileni mistni komunity:

Pési doprava podporuje sociadlni soudrznost
a inkluzi v mistnich komunitach, pfispiva
k posilovani sdilené identity.

PFrizplUsobeni se vyzvam soucasnosti:

Pési doprava je jednou z odpovédi na problémy
spojené s energetickou tranzici, geopolitickymi
vyzvami, dopady globalni zmény klimatu
a znecisténim zivotniho prostfedi ve méstech.
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ZAKLADNI PRINCIPY WALKABILITY

Zavadéni konceptu walkability by se mélo fidit nasledujicimi rdmcovymi principy
z oblasti strategického, dopravniho a uzemniho planovani:

Podpora pési dopravy napfi¢ vSemi oblastmi

e zohlednéni pési dopravy jako jednoho ze zakladnich zpUsobUl dopravy ve
vSech planovacich a rozvojovych dokumentech mésta
e zajisténi zdroju a financnich prostfedkl pro provadéni realizace strategie
pési dopravy
Tvorba atraktivniho méstského prostredi pro Zivot a pohyb obyvatel
zohlednujiciho klimatickou zménu

e zastinéni chodnikl na ochranu pred horkem napf. uli¢ni zeleni

¢ venkovni stolovani a predzahradky

e dostatecné mnozstvi kvalitniho méstského mobiliare, napf. v podobé
posezeni pro odpocinek na delSich trasach a pro starsi lidi

e podpora biologické rozmanitosti pomoci vysadby, zavadéni vodnich prvku
atd.

Tvorba prostfredi snizujici pocitové vzdalenosti

e aktivni partery a uméni vulicich snizuji pocitové vzdalenosti.
Pési vzdalenost se pak zda kratsi, protoze je vice zabavna

Zvyseni bezpecnosti provozu

e dostate¢cné mnozstvi a bezpecné prechody pres silnice

e zajisténi oddéleni dopravnich ploch pro cyklisty a chodce

e snizeni rychlosti vozidel (na 30 km/h) v oblastech s velkym pohybem
chodcl, v obytnych oblastech a u dopravné citlivych objektdy,
jako jsou materské a zakladni skoly, komunitni centra, stfediska volného
¢asu, sportovisté, kulturni instituce apod.

Prosazovani rovnosti véech Ucastnikl silniéniho provozu

e posilovani role udrzitelnych forem dopravy

e _nenalepkovat” zmény jako ,mésto zcela bez aut*

e vytvoreni bezpelnych cest pro déti a dospivajici do skol a za prateli
e preklenuti bariér a odstranéni fyzickych prekazek na pésich trasach

Zajisténi pristupnosti pésich koridort

¢ uplatinovani konceptu mésta kratkych vzdalenosti
e vytvoreni bezpecné a souvislé sité chodnikul spojujicich celé mésto
e propojeni tzv. zelenych koridord ve mésté s pésimi stezkami
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Zajisténi dobré dostupnosti pro vSechny jeho obc¢any, ale i dojizdéjici z okoli

e Tizeni parkovani pro dojizdé&jici za praci (P+R, K+R apod.)

Participativni a evidence-based pfistup

e zapojeni a respektovani nazorl obyvatel udopravnich feseni a vyuziti
dostupnych dat

Testovani opatfeni pred samotnym zavedenim

e ovéreni realizovatelnosti a funkénosti navrhovanych opatfeni pomoci
tzv. docasnych zasah( do vefejného prostoru
e ovéreni obliby a pfijeti FreSeni u obyvatel

Komunikace o planovanych zménach

e komunikace sobyvateli mésta o planovanych zménach a zejména
se skupinami, kterych se zmény nejvice dotykaji. Pfikladem jsou
podnikatelé, ktefi pUsobi v centru mésta, nebo skoly

Vyse vyjmenované principy vsak nepredstavuji kompletni vyéet moznych krokd,
které je vhodné dodrzovat pri zavadéni walkability. Jedna se o zjednoduseny vycet
a pro zajemce toto téma je doporuceno autory koncepce se blize podivat
na nasledujici odbornou literaturu, kterda se této problematice vénuje do hloubky:

e Mésta pro lidi —Jan Gehl

e Zivot mezi budovami - Jan Gehl

e Smrt a zZivot americkych velkomeést — Jane Jacobs

e Soft cities — David Sim

e Walkable city: Revitalization, Vibrancy and sustainable consumption -
Carlos J. L. Balsas

e Walkable city - rules - Jeff Speck

e Urban Playground How Child-Friendly Planning and Desigh Can Save
Cities - Tim Gill

¢ Reclaiming Cities as Spaces of Middle Class Parenthood - Johanna Lilius
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METODIKA, VYBER UZEMi A NAVRHY

Koncepce walkability vznikala pomoci asociativni metody. Ta kombinuje pfistup
komunitni, tedy zapojeni nejriznéjsich aktéru, jejichz agenda se walkability
dotyka, a pristup expertni, ktery prinasi pohledy z vnéjsku, napriklad v podobé
inspirace pfistupy zahrani¢nich meést. Komunitni rozmér pfipravy koncepce
byl zajistén i skrze Setfeni realizovaného online, kterého se mohli zucastnit
obyvatelé mésta Ostravy. Této mozZnosti vyuzilo 497 respondentu. Expertni pfistup
zajistil realizacni tym tvofeny pracovniky pusobicimi na Ostravské univerzitg,
ktery byl zpracovatelem této koncepce. Postup pripravy kopiroval klasicky postup
pfipravy koncepcnich dokumentl, od analytické faze, pri které se zjistovaly
vstupni Udaje, az po navrhovou fazi, kterd tyto poznatky vyuzila v navrzich.
Analyticka faze zahrnovala také studium relevantnich koncepcnich, strategickych
a planovacich dokumentl mésta Ostravy, Moravskoslezského kraje a Ceska.
Nejdllezitéjsi ramec vSak predstavoval Strategicky plan fajnOVA.

ANALYTICKA FAZE

Tato faze se nejprve soustfedila na tzv. makrouroven walkability, tedy studium
a hodnoceni prostfedi celého mésta Ostravy. Zaroven vSak probéhlo studium
pfistupl zahrani¢nich meést, které by mohly mésto Ostrava inspirovat
(viz Priloha 1). Na makrourovni mésta Ostravy byla nasledné zpracovana analyza
urbanistickych struktur mésta scilem urcit vhodnost jednotlivych oblasti
pro aplikaci mozZznych navrhd walkability (viz Pfiloha 2). Nasledovalo dotaznikové
Setfeni, které bylo cennym vstupem pro zjisténi nedostatkl méstského prostredi
pro pési z pohledu obyvatel. Vysledky tohoto Setfeni lze nalézt v Priloze 3,
zaroven vsak byly zpracovany do podoby interaktivniho dashboardu [17], ktery
umoznuje filtrovat vysledky dle rGznych parametr(. Tento dashboard Ize nalézt
spole¢né s dalsSimi vystupy na webu projektu. Vysledkem této faze byl vybér
vyznamnych ulic centra mésta Ostravy pro analyzu walkability na mikroudrovni.

Na vybranych ulicich bylo provedeno terénni Setfeni kvalit urbanniho designu
pomoci nastroje UWET (Urban Walkability Evidence Tool), ktery je vystupem
projektu a je volné dostupny k vyuziti [18]. Vysledky tohoto Setfeni popisuje
Priloha 4. Silnou strankou tohoto pfristupu je dobré zachyceni fyzickych
a funkénich aspektl ulic, potazmo védecka prukaznost jejich dopadd na objem
pési dopravy skrze statistickou analyzu. Na druhou stranu tento pfistup
nezachycuje skutec¢né lidské dlUvody pro pési vyuziti ulic. Proto byl vyzkum
obohacen o metodu guiding interview, jenz umoznuje hluboké a komplexni
porozuméni chlzi v méstském prostfedi z pohledu respondentu (viz Priloha 5).
Vyznamny vhled do situace kolem planovani pési dopravy, walkability a vefejného
prostoru prinesly rozhovory s aktéry, ktefi se svou agendou dotykaji téchto témat.

A

Walkability
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NAVRHOVA FAZE

Dalsim dulezitym vstupem byl pldnovaci workshop, na kterém byl vybér ulic,
kterymi se tato Koncepce walkability ma zabyvat, rozSifen o dalsi prostory
(viz Priloha 6), které maji potencial zlepsit pési dostupnost ve mésté Ostrava.
Tento vybér byl realizovdn zejména s ohledem na odstranovani vyznamnych
prostorovych bariér, které se v Ostravé v pomérné velkém mnozstvi nachazeji.
Tyto prostory pak byly identifikovany s vyuzitim specializované interaktivni mapy
zobrazujici pési vzdalenosti [3]. Poslednim, avsak neméné vyznamnym vstupem
pro tuto koncepci byly inspirativni pfiklady projektl zlepsujicich kvalitu prostredi
pro pési (Pfiloha 7). Z téchto prikladd lze vybirat a realizovat ty, které odpovidaji
potfebam, moznostem a celkovému kontextu meésta Ostravy.

Vysledkem vyse popsaného procesu vybéru vhodnych prostor pro realizaci
opatfeni zlepsujicich walkabilitu a pési dostupnost byl seznam nize uvedenych
32 ulic a prostoru rozdéleny do 3 kategorii podle jejich vyznamu a pravdépodobné
narocnosti na realizaci. Jedna se o strategické ulice a prostory pro mésto Ostravu,
vyznamné ulice a prostory pro meéstské obvody a ulice a prostory s relativné
snadnou a rychlou realizaci. Kazda z ulic ¢i prostord byla opatfena problémové
orientovanym popisem, ktery se zaméruje na hlavni nedostatky v Uzemi stran pési
dostupnosti a walkability a je doplnén o doporuceni, na jaké oblasti se opatreni
mohou zamérit. Vysledny vybér byl verifikovan zastupci dotéenych méstskych
obvodu.

Zde je nutno podotknout, Ze se nejedna o ideové navrhy &i konkretizované plany,
jak presné vybrané prostory upravovat. Jedna se vSak o modelové inspirativni
pristupy Ci opatreni, ktera by v Gzemi mohla vést k pozitivnhi zméné. Zjednodusené
reCeno, cilem neni urcit, kde ma byt presné lavicka, nebo strom, ale nastinit vizi,
jak by se uUzemi dalo zlepsit. Tuto vizi by mél nasledné prevzit architekt
¢i projektant, ktery jednotlivd doporuceni zahrne do svého navrhu vramci
rekonstrukce ¢i jiné Upravy vybranych prostor( a zohledni limity v Uzemi, jako jsou
napriklad sité Ci jinad stavebni omezeni.

Pro zlepsSeni kvality prostredi pro pési je vhodné tato doporuceni implementovat
také u dalSich, obdobné vyznamnych ulic &i jinych prostor ve mésté. Navodnym
materidlem pro zlepseni kvality mésta pro pési jsou soucasné i vyse uvedené
kapitoly koncepce a doporucena literatura. Pokud se mésto Ostrava rozhodne
problematikou walkability zabyvat, je rovnéz doporuceno volit takové materialy
a provedeni, které odolaji dlouhodobé&jSimu hrubsSimu zachazeni. Zaroven je
vhodné prizpUsobit i rezim uklidu a Udrzby a v pfipadé nutnosti realizovat
osvétové a preventivni kampané smérujici na uzivatele téchto prostor s cilem
omezit vandalismus. Jednou zcest, jak zlepSovat prostfedi pro pési, pak
predstavuje koncept doc¢asného vyuziti, tedy ¢asové omezeného otestovani, zda
Upravy budou fungovat. Vyuzivdna jsou levnad freSeni, ktera lze v pfipadé
neuspéchu presunout jinam. V pfipadé Uspéchu je pak podoba opatfeni upravena
na feseni trvalé. Tento koncept je blize pfedstaven v Priloze 7.

A

Walkability
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ULICE A PROSTORY PRO REALIZACI OPATRENI

Nasledujici podkapitoly obsahuji jednoduchy popis vychoziho stavu vybranych
ulic a prostori mésta Ostravy a seznam doporuceni ve formé, jaka byla popsana
v predes|é subkapitole. Tato doporuceni by méla vést ke zlepSeni podoby prostor
tak, aby prispély ke zkraceni pésich vzdalenosti ¢i byly vice pfivétivé k chodcim.
Samotny seznam je pouze doporucujici. Vzhledem kindikativni povaze
doporuceni jsou pro pohodli ¢tenare zobrazena pouze formou piktogramu:
[m]Br;[m] Odkaz na mapus lokaci

Kazdy prostor je vyznacen v online mapé, kterd je pristupna pres
¢teCku QR koédl. V digitalni verzi staci na QR kdéd kliknout.
Zde uvedeny QR kéd ¢tenéri zobrazuje lokaci véech prostoru.

9 Doplnéni nového pésiho propojeni
9:‘_'. V misté schazi infrastruktura, kterd by chodcim umoZnovala
st prichod, mulze se jednat o pfechod, podchod ¢i nadchod.

Zklidnéni dopravy
g Veskerou dopravu v misté je vhodné zklidnit ¢i omezit napriklad
dopravnim znacenim, retardéry Ci vyvySenymi prechody.

Zvyseni pocitu bezpeci
A Prostor v jeho uzivatelich vzbuzuje pocit hroziciho nebezpedi.

Je vhodné jej kultivovat, osvétlit a pripadné zvysit nad nim dohled.

o Uprava povrchi pro chodce
1] - ~ v es o _ . . ~ .
T T L Povrchy v misté neumoznuji pohodlnou chuzi a je potfeba je
L LT nahradit za nové, a to idedlné i s ohledem na prvky bezbariérovosti.
Q Modrozelena infrastruktura

- V misté schazi zelen, kterd by prostor ucinila pfivétivéjsim

b k chodcdm. Rovnéz je vhodné pracovat s vodou v Uzemi.

Mobiliaf pro chodce
E| Misto je vhodné dovybavit mobiliafem pro chodce, jako jsou lavicky,
kose, osvétleni Ci orientacni systém.

Zkraceni pocitové vzdalenosti
eb Vzdalenost Ize pocitové zkratit aktivnim parterem ¢&i jinak

atraktivnim prostfedim na Urovni oci, napf. uméleckymi prvky.

Misto pro hru a rozvoj déti a mladeze
@ Uzemi neodpovidad Desateru mést pfivétivych kdétem [19]

a je potreba jej upravit pro aktivni a bezpecné traveni casu déti.

ﬂ Osvéta a prace s mistni komunitou
0. Problémy v prostoru jsou zpUsobeny mistnimi obyvateli ¢i jeho
.- navstévniky, ktefi jej znecistuji, vandalizuji ¢i jinak znehodnocuiji.

.\ Dlouhodobé planovani
Z rdznych dGvodl nelze Upravy v misté realizovat v kratkodobém
.6/. horizontu a je nutné je zohlednit v dlouhodobych planech.
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STRATEGICKE ULICE A PROSTORY PRO MESTO OSTRAVU

Témito ulicemi a prostory se ma z pohledu walkability a pési dostupnosti smysl
zabyvat kvdli jejich vyznamu pro celé mésto Ostravu. Tato vyznamnost je dana
napriklad jejich funkci spojnice mezi vyznamnymi misty s vysokou symbolickou
hodnotou. Pro mésto je zasadni se témito ulicemi a prostory aktivné zabyvat,
nebot spoluutvareji image celého meésta v oclich navstévnik( a pfrispivaji ke
zkvalithovani zivota obyvatel. Realizace opatfeni v takovychto prostorech jsou
nakladnéjsi a naroc¢néjsi vzhledem k vétsSimu mnozstvi aktérd v Gzemi.

JANTAROVA STEZKA

By,

[
:
[

Jantarova stezka spojuje historické jadro mésta s Novou
Karolinou a Dolnimi Vitkovicemi. Tato pési spojnice
je véak v soucasnosti nereprezentativni, nejenze vede
podél odstavného parkovisté autobazaru, ale okoli
je zarostlé kridlatkou s povrchem neodvadéjicim
destovou vodu, kterd se zde dlouhodobé drzi a casto
znemoznuje Jantarovou stezku pouzivat. Podél stezky se
nenachazi prakticky zadny mobiliar pro chodce.

Eé‘%,g%i@b da

SPOJENI HISTORICKEHO JADRA A KONCERTNIHO SALU

Planovana vystavba koncertni salu a Cerné kostky zvysi
poptavku po zlepsSeni pésiho spojeni historického jadra
stémito vyznamnymi investicemi. Obé soucasné
spojujici trasy, tj. podchod na ulici Stodolni a lavka
u Nové Karoliny a pfilehlé ulice, jsou v soucasnosti
z pohledu walkability nevyhovuijici.

A% = &

NADRAZI OSTRAVA STRED

Walkability

Na vyse zminéna spojeni historického jadra, koncertniho
salu a Dolnich Vitkovic volné navazuje myslenka
propojeni oblasti Nova Karolina a zelezni¢niho nadrazi
Ostrava stfed podchodem. Tento podchod by pomohl
k jednodussimu prekonavani zelezni¢ni traté, ktera
predstavuje vyznamnou bariéru.

' zl'\,

"
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VITKOVICKE NADRAZIi, MESTSKY STADION A OSTRAVAR ARENA

Vitkovické néadrazi predstavuje branu do mésta pro ty,
co mifi za kulturou a sportem. Soucasné pési propojeni
Méstského stadionu a Ostravar arény pritom pfri velkych
akcich zpUsobuje komplikace pro MHD a automobilovou
dopravu. ReSenim by bylo protazeni nadchodu koleji
na Vitkovickém nadrazi a vybudovani navazujici pési
trasy podél ulice Sirotci s vyuzitim souc¢asného prichodu
pod ulici Rudnou, ¢imz by vzniklo pohodiné pési
propojeni nekfizujici trasovani dalsSich dopravnich médu.

T T W= [ - - B

PLANETARIUM A JEHO OKOLI

Planetarium patfi mezi oblibeny cil nadvstévnikd mésta
Ostravy. V soucasnosti jsou vSak moznosti, jak se na
misto pésky dostat, omezeny na pruchod pres Porubsky
les Ci slozity prdchod od zastavky Krasnopolska, ktera je
pomérné vzdalend od samotné budovy planetaria.
Toto Cini planetarium nedostupné pro ty, kdo nevlastni
automobil. Planetarium by bylo vhodné |épe napojit

na systém MHD ve mésté.
_9 --'
Q= = B

KAMPUS VSB-TUO, FAKULTNIi NEMOCNICE A PROPOJENIi S PORUBOU

A

Walkability

Kampus VSB-TUO v Porubé je mistem, které vyznamné
ovliviiuje image Ostravy. Pracovnici univerzity, studenti,
ale i zahrani¢éni hosté se pohybuji v pomérné
neprivétivém prostoru ulice 17. listopadu, ktery je
v soucasnosti vyznamné vyuzivdn jako parkovisté.
Napojeni této ulice na kampus univerzity pUsobi
nereprezentativné a samotny areal je pro chodce
chaoticky. Obdobna situace panuje i pred a uvnitf aredlu
Fakultni nemocnice.

of = & = @
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HLAVNI NADRAZI A JEHO PROPOJENI SE ZADNIM PRIiVOZEM

o

Zadni Privoz predstavuje jedinou zastavbu méstského
typu severné od Zzelezni¢ni traté. V soucasnosti jediné
spojeni se zbytkem méstského obvodu Moravska
Ostrava a Pfivoz predstavuje prlchod pod Zelezni¢ni trati
na ulici Sokolska tfida / Hludinska, coz dostupnost
hlavniho nadrazi a zbytku méstského obvodu znacné
zhorSuje. Podchod ¢i nadchod zhlavniho nadrazi
do Zadniho Privozu by tuto situaci efektivné vyresil
a udélal by Zadni Privoz atraktivnéjSim mistem k zivotu.

9 Py

9.:....3 .(./.

JANACKOVA, MUSORGSKEHO A SKROUPOVA

NA HRADBACH

Walkability

V okoli téchto ulic se nachazeji proluky, které jsou
pouzivany jako placené parkovisté. Rozloha téchto
parkovist pfitom vsouctu presahuje plochu jednoho
celého bloku budov zdejsi zastavby. Vzhledem ke
strategii mésta Ostravy, ktera cili na zastavbu proluk
v centru mésta, je doporucovano tyto ulice pretvorit
na pési zénu, coz by efektivné zamezilo ekonomickému
vyuziti téchto ploch jako parkovist a motivovalo jejich
majitele k zastavbé proluk. Upravy v Gzemi je vdak nutné
realizovat v souladu s potfebami mistnich podnikatell

é E
-

Ulice Na Hradbach predstavuje dalsi z hodnotnych
prostorU historického jddra mésta, ktery je v soucasnosti
vyuzivan jako parkovisté. Zejména pak krizeni ulic
Na Hradbach, Dr. Smerala, Zeyerova a Antonina Macka
ma potencidl na prestavbu na piazzettu, kterd by mohla
posilit aktraktivitu centra mésta pro jeho navstévniky.

g ¢ =
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VYZNAMNE ULICE A PROSTORY PRO MESTSKE OBVODY

V této kategorii se nachazeji zejména ulice a prostory, které maji vyznam
pro jednotlivé méstské obvody. Realizovana opatreni by pak méla zejména
pozitivni dopad na kvalitu Zivota a moznosti pési chlze obyvatel téchto méstskych
obvodu. Naro¢nost realizace takovychto opatfeni je rdznoroda.

PROPOJENI TOMKOVA A PODEBRADOVA

LAVKA BIEBLOVA

KINO LUNA

Walkability

Ve vyusténi téchto ulic se nachazi pésina, kterou mistni
pouzivaji k (nelegadlnimu) prechodu pres koleje, coz znaci
potfebu si tudy zkracovat cestu. Vybudovanim
podchodu ¢i nadchodu vtomto misté by doslo
k efektivnimu  propojeni mezi sidlistém  Fifejdy,
oblasti kolem ulic Jilova a sidlistém Jindriska. Zaroven by
se zlepSila pési dostupnost smérem na hlavni nadrazi
a do historického jadra. Legalni moznost prekonani koleji
by rovnéz prispéla k bezpecnosti zelezni¢ni dopravy.

9 Py

9.:....3 .(./.

JizZnim smérem, ve vzdélenosti pfiblizné 680 metru
od vySe zminéného propojeni ulic Tomkova
a Podébradova, se nachazi lavka, kterda propojuje
nad Zelezni¢nim koridorem dvé poloviny méstského
obvodu Moravska Ostrava a Privoz. Tato lavka vsak neni
bezbariérova, jeji okoli je zanedbané a postrada zakladni
vybavenost pro chodce. Lavku by rovnéz slo teoreticky
prodlouzit, tak aby prekonavala silnici na ulici Cihelni.

= ol @

Predprostor Kina Luna byl rekonstruovdn v roce 2015.
Pouzité materiadly vSak rychle podlehly chatrani a prostor
je potreba opétovné rekonstruovat, aby odpovidal
symbolickému vyznamu pro méstsky obvod Ostrava-Jih.
Soucasné feSeni navic postrada dostateCné mnozstvi
zelené, které by prostor zastinilo.

= % =
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U TISKARNY A CHOPINOVA

VITEZNA

PRIVOZSKA

Walkability

Postupné regenerované uzemi vymezené ulicemi
U tiskarny a Chopinova predstavuje pomyslny protipdl
k relativné dobfe FeSenému namésti Svatopluka Cecha.
V soucasnosti se v uzemi nachazi minimum mobiliare
a prostor slouzi spiSe jako parkovisté. Omezeni vjezdu
automobill a vyuziti prostoru jako jakéhosi prodlouzeni
nameésti skytd potencidl pro oziveni Predniho Pfivozu
skrze vytvoreni prostoru pro kavarny a jiné
gastronomické jednotky ve verejném prostoru.

‘&'5% = @ L

Ulice Vitézna ma predstavovat jeden z reprezentativnich
prostord méstského obvodu Moravska Ostrava a Privoz.
Z urbanistického hlediska se jednd o osu vedouci
k pamatniku Rudé armady, ktera by méla slouzit
jako symbolicky hlavni vstup do Komenskych sadu.
V soucCasnosti je prostor vyuzivdn zejména jako
parkovisté a nachazi se ve Spatném stavu. Prostor je
potfeba koncepcné rozvijet, a to zejména od kfizeni
s ulici Sadova smérem k hlavnimu vstupu do parku.

8 = @ O

Privozska ulice byla jiz v minulosti podél Husova sadu
humanizovdna a doprava byla v tomto Useku zklidnéna.
Problematickd vsak  zUstala kfizovatka s ulici
Dvorakovou, kterd je neprehledna a u chodcu vzbuzuje
pocity ohroZzeni ze strany projizdéjicich automobill.
Toto je mozno fesit napfriklad vybudovanim vyvysenych
pfechod pro chodce. V ulici se nenachazi zadny uli¢ni
mobiliar, ktery by ji udélal privétivéjsi pro chodce mifici

smérem na Masarykovo nameésti.
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Ulice Velka v soucasnosti zaziva pomeérné rychly stavebni
rozvoj diky vystavbé budovy Nové lauby a rozsireni
Laserového lécebného centra. Ulice diky svému Uzkému
profilu poskytuje stin po vétsSinu dne a je tedy pomérné
zajimavym prostorem v ramci adaptace na narustajici
teploty v letnich mésicich. Fyzicky prostor ulice vsak
v soucasnosti neposkytuje zazemi pro jakékoliv aktivity
navstévnikl historického jddra mésta.

A = =

MILICOVA, CHELCICKEHO A S. K. NEUMANNA

Prostor téchto ulic predstavuje jednu z hlavnich pésich

spojnic historického jadra sJindfiskou. Jedna se

; o atraktivni oblast, kterou postupné obsazuji

-q:d gastronomické jednotky, které vsak narazeji na velice

omezeny prostor na chodnicich, kam by mohly rozsirit

své predzahradky. V celé oblasti se nachazi minimum

™ _51 mobilidafe a podobné jako dalsi ulice slouzi spise

k zaparkovani automobill. Pokud by doslo k vymisténi

automobild ztéto ulice, Ostrava by ziskala velice
popularni vefejny prostor rozsirujici pési zénu.

S =% .5

MANESOVA A JIRSKA

Prostor sidlisté v okoli ulic Manesova a Jirska byl jiz
v minulosti zpracovdn vramci projektu  TACR
,Dlouhodobé udrzitelna transformace sidlist
statutarniho meésta Ostravy” [20]. Navrhy opatfeni
z tohoto projektu, které by napomohly ke zlepseni
walkability tohoto sidlisté, vSak doposud nebyly
implementovany. Pilotni studie projektu pritom muze
Ostravé vyznamné usnadnit budouci snahy o rozvijeni
modernistickych sidlist.

s = Q‘g{ EI
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PLZENSKA

Plzenska ulice predstavuje vyznamnou bariéru mezi
zastavbou rodinnych domU ve starém Zabrehu
a volnoCasovym aredlem na protéjsSi strané ulice
priléhajicimu k Lékarské fakulté OU. Tuto silnici lze prejit
pfes prechod na zastavce Ferona ¢i podchodem
na zastavce Hulvacka. Tento podchod viak neni protazen
vcelé délce a chodci musi silnici dale prekonavat
prdchod pod najezdem na silnici, coz déale prodluzuje
pési vzdalenosti.

R
Qo

Silnice a tramvajova trat na ulici Horni oddéluje sidlisté
Dubina od sidlisté prilehajicimu k Bélskému lesu.
Tuto prekazku lze sice prekonat na nékolika mistech,
nicméné se zde nachazeji dva useky, kde jsou takovato
mista od sebe vzdalena pfes 350 metrld, coZz vyznamné
prodluzuje pési vzdalenosti v lokalité.

"
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DR. MARTINKA

Ulici Dr. Martinka lze ve své délce od Mistecké ulice
po kruhovy objezd prekonat pouze na 4 mistech,
pficemz jedno z nich je pfimo u kruhového objezdu.
Tento nedostatek mist k prfekonani silnice a koleji
vyznamné prodluzuje pési vzdalenosti v Hrablvce.
V prostoru mezi ulicemi U Haldy a Aviatiku pfiléhajicim
k ulici Mistecka si pak lidé vysSlapavaji pésiny, protoze
v okoli nemaji jinou moznost, jak silnici prekonat.

A

Walkability
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ULICE A PROSTORY SE SNADNOU A RYCHLOU REALIZACI

Takovéto ulice a prostory jsou Casto na pomérné malych, ale ve vybrané Casy
frekventovanych, Usecich. Realizace opatreni na takovychto mistech je jednodussi
a méné nakladng, casto mulze spocivat v pouhém predlazdéni povrch ¢i doplnéni
o uliéni mobiliaf nebo zelen, ktera by prostor zastinila. Tyto drobné prostory
véak mohou mit velky vliv na ochotu obyvatel a navstévnikl chodit pésky.

OD ZASTAVKY HLUCINSKA PRES CERNY POTOK NA LANDEK

Z konecné zastavky tramvaje Hlucinskd se lze dostat
podchodem pod dalnici, mostem pfes Cerny potok a jez
pres feku Odru pésky az na Landek. Vzhledem
k nadvstévnickému vyznamu Landeku pro mésto Ostravu
je velkym paradoxem, ze tato trasa nebyla doposud
zkulturnéna. Vrealité se jednd o velmi jednoduché
zasahy, které by vytvorily zajimavou vychazkovou trasu
a propojeni Landeku stramvajovou zastavkou.
Vybudovanou trasu je také vhodné propagovat, aby se
dostala do vSeobecného povédomi obyvatel mésta.

Eﬁiglfw GB

CITYCAMPUS OU A CERNA LOUKA

A

Walkability

Nové vybudované budovy Ostravské univerzity
na Cerné Ilouce jsou nedostateén& propojeny
se zbytkem Cerné louky. Zejména schazi propojeni
s podnikem Pavilon, ktery se nachazi pouze par desitek
metr( od téchto budov, ale schazi zde chodnik a oficidlni
misto pro prechdazeni pres tramvajové koleje, které by

obé mista propojovalo.
9
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SKOLY NA OSTRCILOVE ULICI

Cast ulice oddélujici od sebe budovy MS a ZS Ostréilova
a 1st International School of Ostrava - mezinarodni
gymnazium s.r.o. je idedlnim kandidatem pro zklidnéni
dopravy, napf. v podobé tzv. Skolni ulice. Vrannich
a odpolednich hodinach zde dochazi kvysoké
koncentraci automobild (zejména rodicd dovazejicich
déti do skoly), které znepfijemnuji Zzakim, studentim

a jejich doprovodu cestu do téchto skol.

ZAKLADNI SKOLA NA VIZINE

- Zakladni Skola Na Viziné 28 ve Slezské Ostravé
— je zajimavym prikladem skoly umisténé do zalesnéného
prostoru. Déti z okolnich ulic si Casto zkracuji cestu
lesnimi pé&sinami. V misté by bylo vhodné tyto pésiny
zkultivovat a propojit okoli s aktivitami Skoly a s mistni

komunitou.
_.9 --’ ﬂ
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STREDNI SKOLA PROF. ZDENKA MATEJCKA

Tato stfedni Skola disponuje pomeérné nelogicky
reSenymi prechody ulice 17. listopadu. Zaroven Skola
nema vhodny predprostor, ktery by umoznoval aktivni
traveni ¢asu pred a po vyuce dochéazejicim studentim.
Skola se specializuje na déti se specifickymi potfebami,
které je potreba pfi Upravé prostoru zohlednit.

of o
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PUSTKOVECKY RYBNIK

Rybnik v Pustkovci predstavuje rekreacni oblast pro
obyvatele zijici v okoli a zaroven pomysinou kfizovatku
pésich tras v lokalité. V soucasnosti je vSak tato sit pésich
tras nedostatecnd a nevyhovuje potfebam mistnich
obyvatel. V zapadni c&asti schazeji schody, které by
propojovaly chodnik s komunitnim centrem Vsichni
spolu a ve vychodni ¢asti je pak nevhodné trasovany

chodnik smérem na ulici Karla Pokorného.

A
o T T 1]
", T T
nns® T T T

SVINOVSKE MOSTY A NADRAZI

Chodnik od Svinovskych mostd knadrazi ma
v soucasnosti nevhodny vzor, ktery u nékterych chodct
Zpusobuje zavraté. Zaroven se jedna o pomeérné dlouhou
trasu, kterou je vhodné zastinit a pocitové zkratit.

o Q} 4

AVION SHOPPING PARK - SEVER

A

Walkability

Pési spojeni sobytnou zastavbou severné od Avion
shopping parku bylo v poslednich letech zlepseno.
V misté se vSak nachazi nékolik nelogickych propojeni
mistnich chodnikd. Pres investice do Uzemi tak stale celé
misto pusobi nedodélané a mistni jsou pfi desti nuceni

vyuzivat rozblacené pésiny.
. Q
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SPOJENI FIFEJID A JILOVE

CHOCHOLOUSKOVA

V soucasnosti lze projit ze sidlisté Fidejdy na ulici
Tomkova podchodem pod dalniénim privadécem.
V tomto misté vsak schazi kvalitni chodnik a jakakoliv
jind infrastruktura pro pési. Prostor pod pfivadéCem
by pfitom Slo pouzivat i pro praci sdétmi a mladezi
za destivych dni z lokality okolo ulice Jilova. Dodate¢né
se nabizi i propojeni Fifejd a Jilové severnéji, kde se
nachazi prGchod pod kruhovym objezdem, kdy pro
napojeni na Jilovou schazi pouze nékolik metrl
chodniku u zastavky Jirska osada.

= | 'y

Na sidlisti Salamoun se nachazi pasem zelené prerusena
ulice Chocholouskova, kterd postupné prechazi v ulici
Havirska. Tato ulice predstavuje vyznamnou osu v Uzemi,
kterou vyuzivaji mistni obyvatelé pro pfistup k zastavce
DUm Energetiky. Prerusend ulice Chocholouskova
pusobi nedostavénym dojmem a mistni si zde naokolo
bytového domu vyslapali péSiny. Misto je pfitom vhodné
jak pro dobudovani sité pro pési, tak i pro vytvoreni

komunitniho prostoru.
.
.
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OD CERNE LOUKY K HRADU A SOUTOKU REK OSTRAVICE A LUCINY

Walkability

Existujici pé&si spojeni pres lavku Unie (zvanou také
Hradni), je vhodné doplnit o dalsi funkce. Prostor pod
mostem silnice Frydecka je nyni zanedbany, pfitom vsak
skytd potencidl pro realizaci zajimavych projektl.
Napfiklad v blizkosti zastavky U Hradu lze vybudovat
~Kryty" skatepark, zpfistupnit nabrezi soutoku rek ¢i na
protéjsi strané pod mostem vybudovat ,kryté" podium.

it Q"‘x EI @
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IMPLEMENTACE KONCEPCE

Jak jiz bylo vyse zminéno, tato koncepce je v souladu se Strategickym planem
fajnOVA, pficemz ho doplnuje o rozpracovadni problematiky walkability
a dostupnosti pési dopravou. Konkrétné tato koncepce navazuje na zavéry
analytické Casti Strategického planu fajnOVA, které sméruji k udrzitelné dopravé
a vytvareni podminek pro pfijemnéjsi pohyb pésich po mésté. Jednim ze
strategickych cild vyse uvedeného dokumentu je ,Kultivovat prostfedi pro Zivot
vSech generaci”, ve kterém si Ostrava stanovuje, Ze do roku 2030 zvysSi prostupnost
mésta pro pési (konkrétné by chtéla byt Ostrava v roce 2030 ,Mésto bez bariér —
bezpecny a komfortni pési pohyb obyvatel a ndvstévnikiU po méste"),
a pravé ktomuto by méla prispét i tato Koncepce walkability. Kromé obecnych
principl navazuje Koncepce walkability také na jiz zcela konkrétni opatfeni
a aktivity uvedené ve Strategickém planu fajnOVA. Prikladem muze byt
nasledujici opatfeni v ramci kli€¢ové oblasti A.2.1 Zivé centrum: ,Zlepsit podminky
pro pési — walkabilita centra mésta — odstranéni nejvétsich fyzickych bariér,
vyreseni nékterych komplikovanych situaci a propojeni jednotlivych ¢dsti centra
Z pohledu pésich a obecné prizpusobeni dopravy pésim (fazeni pésich na prvni
misto), napriklad i formou prdce s uzemnim planem - pri vymezovani ploch pro
novou zdstavbu zachovdvat, pripadné zvysovat prostupnost meésta i krajiny*.
Kromé uvedeného Strategického planu fajnOVA, ktery se walkabilitou vzhledem
k zaméreni na droven celého mésta zabyvad pouze v obecné roviné, neexistuje
v Ostraveé jiny dokument feSici walkability v ucelené podobé. Tuto roli by nyni méla
plnit tato koncepce, ktera je kromé rozpracovani samotného konceptu doplnéna
navodnymi priklady dobré (nejen) zahrani¢ni praxe. Zaroven koncepce na Uzemi
mésta definuje nékolik konkrétnich prostorl, kterymi by se statutarni meésto
Ostrava a jeho méstské obvody mély zabyvat, aby doslo ke zlepSeni pési
dostupnosti a walkability ve mésté. Vzhledem ke komplexnimu pfistupu konceptu
walkability k feSeni meéstského prostiedi tato koncepce mUze slouzit jako zdroj
inspirace pfri formulaci navaznych koncepci, a zejména konkrétnich opatfeni
v rdmci mésta a jeho prostfredi, at uz v roviné technické, organizac¢ni Ci procesni.
Podstatné je, aby nedoslo k opomenuti principl vytvareni prostredi privétivého
k chodcim a aby se v Ostravé neprohlubovalo upozadovani chlize prfed ostatnimi
zpUsoby dopravy. Problematika pési dopravy je samoziejmé oblasti, do které se
promitd mnoho aspektl spolecenské reality, véetné rozdilného vnimani hodnot
a preferenci obyvatel. Tato situace vyzaduje béhem implementace vzdy hledat
moznosti kompromisu.

Tato koncepce je spiSe nez dokumentem normativniho charakteru
(nevznikaji v jeji navaznosti konkrétni povinnosti a Ukoly) navodem, jak muze
mésto Ostrava k problematice walkability v budoucnu pristupovat. Jedna se
o koncepéni dokument, ktery by mél byt primarné zdrojem podnétl
pro navazujici ucelené reseni privétivosti prostredi pro chodce.

Zvyse uvedeného plyne, ze je zcela v kompetenci statutarniho meésta,
jeho méstskych obvodl a organizaci, jakym zpUsobem pfistoupi k naplriovani
principl, myslenek a navrzenych typovych opatieni v Koncepci walkability.

°
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PROMITNUTI NAVRZENYCH OPATRENI DO PRAXE

Ostrava chce dle svého Strategického planu fajnOVA v nasledujicim obdobi
«Zlepsovat walkabilitu (pési prichodnost mésta), zejména v intenzivné
vyuzivanych lokalitdch a pred verejnymi institucemi, pamdtkami atd.”
Z tohoto dudvodu by mélo statutarni meésto, jeho méstské obvody, instituce
a organizace pfi jakémkoli zasahu do téchto intenzivné vyuzivanych lokalit vyuzit
koncepci walkability jako pomocny material a zakomponovat zde uvedené prvky
do navrh( konkrétnich feseni. Vramci této koncepce jsou nékterd ztéchto
konkrétnich prostor na Uzemi mésta vytipovana - strategické prostory pro celé
meésto, vyznamné prostory pro meéstské obvody a prostory s rychle
realizovatelnymi navrhy.

V této koncepci navrhovana opatreni nepredstavuji ,nové projekty”, nejedna se
o akéni plan projektd, ale jedna se spiSe o doporuceni a doplnéni kvalitativniho
rozmeéru pro stavajici ¢i planované investice, respektive v nékterych pfipadech
o doporucéeni pfi provadéni bézné udrzby a oprav. Konkrétni intervence
ve vefejném prostoru (respektive propsani zde uvedenych principl do navaznych
koncepcénich dokumentl a strategii mésta), jiz nasledné& maji na starost pfislusné
odbory magistratu, organizace typu MAPPA (Méstsky ateliér prostorového
planovani a architektury) nebo vybrani architekti a projektanti, kterym by méla
byt tato koncepce predlozena k vyuzivani jako zdroj inspirace v pripadé, kdy bude
hledano feseni zlepsujici kvalitu prostredi pro pési.

Principy, navrhy a pripadné konkrétni opatfeni uvedené vtéto koncepci
walkability je doporuceno vyuzit pfri:

e vyhlasovani architektonickych soutézi,

e zadavani verejnych zakazek na rfeSeni dotéenych uzemi,

e zpracovani a provadéni planu udrzby,

e provadéni oprav a vymeény mobiliare,

e navrhovani a realizaci projektd vrdmci participativnich rozpoctl
a dotacnich programu na Upravu vefejnych prostranstvi,

e aktualizaci strategickych rozvojovych a koncepcénich dokumentd,

e rozsifovani Koncepce walkability o dalsi oblasti intervenci.

Pro samotny koncept walkability a aplikaci této koncepce by bylo pfinosné
urc¢ovani (indikativni stanovisko u dotcenych realizaci pfi projednavani v organech
mésta), jak konkrétni feseni prispiva k walkabilité.

VYHODNOCOVANI WALKABILITY

Koncepce walkability by meéla byt vnimana jako iniciaéni nastroj pro rozvoj
véeobecné diskuse o Upravach vefejného prostoru pro vyssi komfort pési chlze.
Z tohoto duvodu by mélo s urcitym ¢asovym odstupem dochazet k pravidelnému
vyhodnocovani, k jakym zméndam vtomto sméru na Uzemi mésta dochazi.
V tomto dokumentu neni nastavena sada méfitelnych indikatord, a to zejména
z divodu motivacniho efektu koncepce. Ta totiz nema byt vnimana jako nastroj
pro sledovani rddného naplnovani konceptu a sbirdni plusovych bodl za splnéné

- hodnoty.
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Zpracovatel koncepce doporucuje vyhodnocovat postupnou proménu méstského
prostiedi spiSe kvalitativné a vizualné a pomoci zpétné vazby ze strany uzivatelU
verejného prostoru. Dullezité je zejména aktivné diskutovat s odbornou verejnosti
i sobyvateli pfimo dotéenych prostor, informovat o pozitivhnich zménach,
ke kterym bude dochazet, a rozSifovat dale principy tohoto konceptu mezi Sirokou
verejnost, provadét osvétu, aitimto prispivat ke zlepseni prostfedi pro pési
ve mésté. Pripadné az v nasledujicich letech je mozné nastavit systém indikatoru,
které by byly vyhodnocovany. Inspirativni pfiklady takového kvantitativniho
hodnoceni urovné walkability I1ze nalézt jiz i v Cesku [21]. | poté viak neni vhodné
se pouze snazit ,dosahnout cilovych hodnot”.

PROVADENI ZMEN A AKTUALIZACI KONCEPCE

Predlozend Koncepce walkability se zameérovala pilotné na prostory vybrané
na zakladé identifikovanych potfreb a v nasledujicich letech tedy bude vhodna jeji
aktualizace a doplnovani o dalsi problematické verejné prostory a navrhy opatreni.
Ta se mohou objevovat v souvislosti s novymi trendy v oblasti modrozelené
infrastruktury, s legislativnimi zménami nebo se spoleCenskymi zménami
ve mésté. Musi vsak byt zachovan vyznam této koncepce, coz obnasi nastaveni
urcitych procesnich pravidel, kterymi se dana aktualizace a rozsifovani koncepce
ma fidit. Primarnim pozadavkem je princip dialogu a hledani kompromisu.

K aktualizaci ¢i doplnéni koncepce by tak vzdy méli byt pfizvani relevantni aktéri
(zéstupci relevantnich odbord magistratu, MAPPA, méstské obvody atd.),
nové navrhy by mély byt predmétem diskusi v pfislusné komisi (minimalné
komise strategického rozvoje a energetiky a komise dopravni), ale také v radé
a zastupitelstvu mésta.
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SEZNAM PRILOH KONCEPCE

e Priloha 1: Priklady mést zabyvajicich se walkabilitou

e Priloha 2: Urbanistické struktury mésta Ostravy

e Priloha 3: Prizkum kvality mésta Ostravy z pohledu chodcU

e Priloha 4: Vysledky Setfeni kvalit urbanniho designu

e Priloha 5: Vysledky guiding interview

e Priloha 6: Rozhovory s dotéenymi aktéry a planovaci workshop
e Priloha 7: Inspirativni pfiklady projektu zlepsujicich walkabilitu

Wﬁbmty 26 OSTRAVA!!!

Implementace walkability jako nastroje podpory udrzitelné mobility ¢eskych mést



ZDROJE A ODKAZY NA LITERATURU

(1]
[2]
[3]
[4]

[5]

[6]

[7]

[8]
[°]
[10]

m]

A

Walkability

Statutarni mésto Ostrava (2024): Strategicky plan rozvoje mésta Ostravy na
obdobi 2024 - 2030.

Dostupné z https://fajnova.cz/wp-content/uploads/2024/03/Strategicky-plan-
rozvoje-mesta-Ostravy-na-roky-2024-2030.pdf

Van den Berg, L. (1999): The urban life cycle and the role of a market-oriented
revitalization policy in Western Europe In: Summers, A. A., Cheshire, P.C,, & Senn,
L. (1999). Urban change in the United States and western Europe: Comparative
analysis and policy. The Urban Insitute.

Ostravska univerzita (2024): Pési dostupnost v Ostravé — specializovana mapa.
Dostupné z: https://walkability.osu.cz/aktivity-a-vystupy/specializovane-mapy

Ostravska univerzita (2024): Metodika walkability: nastroj podpory udrzitelné
mobility Ceskych mést.
Dostupné z: https://walkability.osu.cz/aktivity-a-vystupy/metodika-walkability

Lilius, 3. (2019): Reclaiming cities as spaces of middle class parenthood. Springer
Singapore.

Saelens, B. E,, Sallis, J. F., & Frank, L. D. (2003): Environmental correlates of walking
and cycling: findings from the transportation, urban design, and planning
literatures. Annals of behavioral medicine, 25(2), 80-91.

Saelens, B. E., & Handy, S. L. (2008): Built environment correlates of walking: a
review. Medicine and science in sports and exercise, 40(7 Suppl), S550.

Pont, K., Ziviani, J.,, Wadley, D., Bennett, S., & Abbott, R. (2009): Environmental
correlates of children’s active transportation: a systematic literature review.
Health & place, 15(3), 849-862.

Vale, D. S., Saraiva, M., & Pereira, M. (2016): Active accessibility: A review of
operational measures of walking and cycling accessibility. Journal of transport
and land use, 9(1), 209-235.

Sung, H., & Leeg, S. (2015): Residential built environment and walking 27activity:
Empirical evidence of Jane Jacobs' urban vitality. Transportation Research Part
D: Transport and Environment, 41, 318-329.

Curiel-Esparza, J., Mazario-Diez, J. L., Canto-Perello, J., & Martin-Utrillas, M. (2016):

Prioritization by consensus of enhancements for sustainable mobility in urban
areas. Environmental Science & Policy, 55, 248-257.

27 OSTRAVA!

Implementace walkability jako nastroje podpory udrzitelné mobility ¢eskych mést



(2]

[13]

[14]

[15]

[1e]

[17]

[18]

[19]

Singh, A. K., Farmer, C., Van Den Berg, M. L,, Killington, M., & Barr, C. J. (2016):
Accuracy of the FitBit at walking speeds and cadences relevant to clinical
rehabilitation populations. Disability and health journal, 9(2), 320-323.

Lindeléw, D., Svensson, A, Brundell-Freij, K., & Hiselius, L. W. (2017): Satisfaction
or compensation? The interaction between walking preferences and
neighbourhood design. Transportation research part D: transport and
environment, 50, 520-532.

Moura, F., Cambra, P., & Gongalves, A. B. (2017): Measuring walkability for distinct
pedestrian groups with a participatory assessment method: A case study in
Lisbon. Landscape and Urban Planning, 157, 282-296.

Tribby, C. P., Miller, H. J,, Brown, B. B., Werner, C. M., & Smith, K. R. (2017): Analyzing
walking route choice through built environments using random forests and
discrete choice techniques. Environment and Planning B: Urban Analytics and
City Science, 44(6), 1145-1167.

Ewing, R, & Cervero, R. (2010): Travel and the built environment: A meta-analysis.
Journal of the American planning association, 76(3), 265-294.

Ostravska univerzita (2024): Dashboard kvality mésta Ostravy z pohled chodcu.
Dostupné z: https://walkability.osu.cz/aktivity-a-vystupy/koncepce-walkability-
ostravy/

Ostravska univerzita (2024): UWET: Urban Walkability Evidence Tool.
Dostupné z: https://walkability.osu.cz/aktivity-a-vystupy/urban-walkability-
evidence-tool

Statutarni mésto Ostrava (2024): Koncepce rodinné politiky statutarniho meésta
Ostravy 2030.

Dostupné z:  https://fajnarodina.cz/wp-content/uploads/2024/04/Koncepce-
rodinne-politiky-4.pdf

[20] Vysoka Skola banska Technicka univerzita Ostrava — Centrum kvality bydleni

[21]

A

Walkability

(2020): Specializovana mapa urbanistické studie pilotni lokality Jirska, Ostrava —
Moravska Ostrava a Privoz

Dostupné z: https://fajnova.cz/wp-content/uploads/2021/06/TACR_OST_spec-
mapa_Jirska-Privoz_a4.pdf

Istrate, A. L., Bosak, V., Novacek, A., & Slach, O. (2020): How attractive for walking
are the main streets of a Shrinking city?. Sustainability.

28 OSTRAVA!

Implementace walkability jako nastroje podpory udrzitelné mobility ¢eskych mést





