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ZAKLADNI UDAJE

SPECIALIZOVANE MAPY S ODBORNYM OBSAHEM:

e Pési dostupnost v Ostravé
e Pési dostupnost v Mosté

Tyto specializované mapy s odbornym obsahem byly vypracovany jako vystup projektu
TACR: Implementace walkability jako néstroje podpory udrzitelné mobility ¢eskych
meést (Cislo grantu CK04000226).

Vysledek cislo CK04000226-V5. Nazev vystupu/vysledku: Pési dostupnost v Ostravé
a Mosté

Mapy jsou dostupné online na adrese Specializované mapy — Walkability (osu.cz)

Autofi map: Mgr. Ludék Krticka, PhD. (50 %), Mgr. Lenka Paszova (25 %),
Mgr. Marek Krumnikl (25 %).
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e Mgr. Ludék Krticka, PhD.
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Vydavatel: Katedra socialni geografie a regionalniho rozvoje, Prirodovédecka fakulta,
Ostravska univerzita, Chittussiho 983/10, 710 00 Slezska Ostrava
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Chuze je zakladni a pfirozeny zpusob lidské dopravy s nulovou ekologickou stopou.
V ramci udrzitelné méstské dopravy ma chlize nezastupitelny vyznam a pozornost
vénovana vytvareni podminek pro bezpecnou a efektivni pési dopravu ve méstech
nabyva v ramci méstského planovani na dllezitosti. Argumenty pro to, proc¢ by chodec
mél byt postaven na vrchol hierarchie uzivatell verejnych prostranstvi a dopravniho
systému meésta, jsou Cetné a sahaji od snizeni objemu automobilové dopravy,
pres zvysSeni bezpecnosti provozu po zlepSeni zdravotniho stavu, socialnich kontaktd
a dostupnosti sluzeb pro obyvatele, a to i s ohledem na podminky pohybu osob
se snizenou schopnosti pohybu. V této souvislosti je nejcastéji zminovan koncept
walkabilita (¢esky chodeckost), jehoz cilem je vybudovat provazany systém
infrastruktury pési dopravy, zajistit navaznost tras vhodnych pro chdzi na dalsi druhy
dopravy a vybavit ulice a dalsi verejné prostory tak, aby byl pohyb chodcl bezpecny
a prijemny. Velkym benefitem meést v nasich podminkach (napfiklad ve srovnani
s mésty v USA) je zejména kompaktnost jejich zastavby, ktera umoznuje dosazeni
velkého mnozstvi cill cest pravé prostrednictvim pési dopravy, pripadné v kooperaci
se systémy verejné hromadné dopravy [1].

Mezi pfinosy zavedeni konceptu walkability je nejcastéji uvadéno [2, 31

e ZlepsSeni Urovné bezpecnosti v ulicich

e Snizeni dopadu na zivotni prostredi skrze snizeni znecisténi ovzdusi, dopravy,
hluku nebo vibraci

o ZlepSeni atraktivity verejnych prostranstvi, coz mize prispét k podpore mistnich
podnikd, cestovniho ruchu a také vést k rlstu investic

e Snizeni vydajl na vystavbu a opravy silni¢ni infrastruktury

e Zlepseni zdravi obyvatel a prodlouzeni jejich Zivota

e Vyvazeni zatizeni dopravniho systému

e SniZeni rozsahu rozdili ve vyuzZivani dopravnich prostiedkll ve prospéch
udrzitelngjsich zptsobu dopravy

o ZlepsSeni podminek pro dalsi aktivity ve mésté i pro samotné bydleni

Komplexni znalost vzorc( a povahy chovani chodct maji zasadni vyuziti v rozhodovani
a planovani. Urbanisté a Uzemni planovaci potrebuji takovéto Udaje k zaclenéni pésich
cest do modell dostupnosti, zatimco lepsi znalost podminek, které podporuji nebo
odrazuji od chize, mize pomoci vytvaret cCtvrti privétivejsi pro pési [4]. Védci
vypracovali vice nez 80 ukazatell pro hodnoceni pési dostupnosti méstského prostredi.
Obecné je Ize rozdélit do 3 skupin na ukazatele zalozené predevsim na lidském vnimani
(obvykle sebehodnoceni, subjektivni méreni), na méfitelnych charakteristikach
méstského prostredi (objektivni méreni) nebo na kombinaci obou.
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Predkladané specializované mapy svym zameérenim spadaji do skupiny objektivné
meéritelnych ukazateld, kdy na zakladé specificky vytvorenych dat o pribéhu pésich tras
v Ostravé a Mosté umoznuji analyzovat dostupnost rGznych lokalit a bodd zajmu pési
chlzi. Zaméfuji se tedy na prostupnost Uzemi, dostupnost rekrea¢niho zazemi,
dostupnost mistnich center, bodd zajmu a pfimost tras. Neposkytuji informace
o atraktivité tras, bezbariérovosti ¢i technickém feseni, nebot tyto informace jsou
dostatecné Ci ¢astecné pokryty jinymi Udaji, planovacimi dokumenty i vyzkumnymi
projekty (napfr. sensordwalk).

Typickym problémem sledovani walkability je, Ze data o péSich trasach v méstském
prostfedi nejsou v dostatecné kvalité bézné dostupna, coz se tyka jak dat
produkovanych samotnymi mésty Ci statnimi institucemi, tak i dat OpenStreetMap.
Trasy jsou casto nekompletni, v datech se objevuji chyby v konektivité ¢i jsou
nedostatecné pokryty atributové Udaje tykajici se vyskové Urovné trasy (nadchody,
podchody apod.). Autori, ktefi takovato data pouzivali, poukazali na skutecnost,
ze vysledky jsou znacné zavislé na kvalité vstupnich dat a je nutné data upravovat
a doplnovat [3, 5]. To, Ze takovato data nejsou v dostatecné kvalité snadno dostupna,
naznacuje, ze planovaci a organy Uzemniho rozvoje v soucasné dobé nemaji k dispozici
nastroje potrebné k relevantni analyze pési dostupnosti. Pro potreby predkladanych
specializovanych map tak byla vyuzita specificky vytvorena data, ktera neobsahuiji vyse
uvedené nedostatky a vérné reprezentuji prostredi chodce. Hodnocenim chodeckosti
v Ostravé a Hradci Kralové se zabyvali Horak a kol. [6], kdy pouZili index chodeckosti
(WAI) zalozeny na charakteristikach urbanniho prostredi a Walk score index hodnotici
podminky a variabilitu dosazitelnosti sledovanych cilG. Hodnoceni probihalo na Grovni
zakladnich sidelnich jednotek nebo v pravidelném 500m ctvercovém gridy,
kdy je eliminovan problém s rozdilnou velikosti Uzemnich jednotek. Vysledky
identifikovaly izolované lokality s dostateCnou lokalni nabidkou cilG, ale Spatnymi
chodeckymi podminkami (Uzemi charakterizované vysokym Walk Score a soucasné
nizkym indexem chodeckosti) nebo naopak mista s dobrymi podminkami chodeckosti,
ale se Spatnou obcanskou vybavenosti (nizké Walk Score). | pres tyto cenné vysledky
Ize konstatovat, ze pro identifikaci problém0 z hlediska walkability a jejich navazné
reSeni na Urovni méstského planovani jsou tyto vysledky pfiliS generalizované.
Z tohoto ddvodu vznikly predkladané mapy pési dostupnosti v Ostravé a Mosté,
jejichz cilem je hodnotit pési dostupnost v podrobnéjsim meéritku. Pomoci téchto
specializovanych map mohou méststi planovaci a dalsi odbornici planovat, jak zlepsit
prostredi pro pési skrze redukovani vzdalenosti, které chodci musi prekonavat,
kvali rGznym prekazkam ¢i nedostatkim prostoru. V pfipadé Ostravy tak Ize vystup
chapat jako doplnéni jiz dfive realizovanych projektd a vysledkd, v pripadé Mostu
se jedna o prvni analyzu dostupnosti pési chizi.
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SPECIALIZOVANE MAPY

Obsah specializovanych map

Mapy jsou vybudovany nad online reSenim ArcGIS Dashboards, které umoznuje
snadnou vizualizaci a filtraci dat pro uzivatele (viz Obrazek 1 a 2). Spolecnym zakladem
obou specializovanych map jsou pribéhy pésich tras.

Nad témito daty byly nasledné vypoclteny pribéhy pésSich tras mezi nahodné
vybranymi vychozimi body bydleni [ ® ] a cilovymi destinacemi [ B ] neboli body zajmu
(podrobnéji viz metodika sestaveni map). K dispozici je celkem 9 850 spojnic
pro Ostravu a 1 105 spojnic pro Most.

V ramci aplikace jsou dostupné 4 selektory, které po vybéru hodnot provadi filtrovani
prvkd v mapé, pricemz jednotlivé selektory Ize vzajemné kombinovat.

e Detour index neboli index obchizky vyjadfuje rozdil vzdalenosti uslé chodcem
mezi vychozim a cilovym bodem a pfimou vzdalenosti. Hodnota 1 znamena,
Ze usla vzdalenost je rovna pfimé vzdalenosti, ¢im vice hodnota indexu nar(sta,
tim vice musi chodec vynakladat Usili a obchazet.

e Doba chuze je dobou, za kterou chodec vykona nejkratsi mozZnou
realizovatelnou pési trasu mezi vychozim a cilovym bodem.

e Délka chiize je vzdalenost, kterou chodec ujde na nejkratsi mozné
realizovatelné pési trase mezi vychozim a cilovym bodem.

e Pfima vzdalenost je prosta prima vzdalenost mezi vychozim a cilovym bodem.

Kliknutim na spojnice vychozich a cilovych bodii Ize ziskavat informace o dané trase,
tedy odkud kam vede, a jednotlivé parametry jako je detour index, doba chuiize, délka
chiize a prima vzdalenost. Kliknutim na vychozi i cilovy bod (destinaci) Ize ziskavat
informace o adrese typu daného bodu.

Dalsi obsah specializovanych map se nasledné pro Ostravu i Most lisi, coz je zplsobeno
jednak dostupnosti dat a jednak individualnimi pozadavky zastupcl mésta, které vzesly
z odbornych workshopu.
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Dalsi obsah mapy pro mésto Ostravu

Kliknutim na cilovy bod (destinaci) Ize ziskavat informace o dané destinaci, Cas chlze
k nejbliz§i MHD v minutach, pocet dosazitelnych obyvatel do 5, 10, 15 minut chlize
a obdobné pocet dosazitelnych adresnich mist do 5 10 a 15 minut chdze.
V ramci aplikace Ize v pravém hornim rohu mapy dodatecné aktivovat dalsi vrstvy:

e Pocitové mapy 2023 ukazuji vysledky z online pocitovych map (Ostrava myma
ocima, 2023), které mohou napomoci porozumét nazordm na danou lokalitu
a pripadné i ochotu danou trasu vyzivat. Lze aktivovat/deaktivovat mapy
jako celek a také samostatné 4 podkategorie:

o Misto, které by se mélo rozvijet

o Misto, které doporucim navstévnikiim

o Misto, kde se citim dobre

o Misto, kde se necitim dobre
Pfi dostateCcném priblizeni se u jednotlivych bodl generuji komentare
respondentl (pokud byly vyplnény). Kliknutim na bod Ize ziskat detailni Udaje
o respondentech jako je pohlavi, vékova kategorie, zdali méa bydlisté v Ostravé
a pripadné v kterém obvodu Ostravy.

o Pési trasy v Ostravé zachycuji priibéhy pésich tras v Ostravé, data jsou
poskytovana jako vektorova dlazdicova vrstva, tudiz se jedna o vrstvu
bez interakce.

e Urbanistické struktury mésta Ostravy ve vymezeni ZSJ popisuji charakter
jednotlivych ¢asti mésta, pfi priblizeni se vykresluje nazev ZSJ a pocet obyvatel
dané ZSJ (SLDB 2021), kliknutim na ZSJ Ize ziskat detailni informace o typu
struktury, vymére ZSJ a poctu byt(.

e Ortofoto umoznuje prekryti podkladové mapy OpenStreetMap ortofotem
CUZK, jedna se o pripojenou prohlizeci sluzbu.
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Obrazek 1 Nahled specializované mapy Pési dostupnost v Ostravé

Pési dostupnost v Ostravé

Specializovana mapa zachycuje dostupnost p&sf chiizi mezi vybranymi vychozimi body a destinacemi na tizemi mésta Ostravy
Filtrovéni spojnic

> Detour index

Doba chize

4 Délkachize

Pfima vzdélenost

Filtry spojnic

Posuvniky lze filtrovat spojnice vychozich
bodii (zelené body) a cilovych destinact
(Cervené &tverecky)

Zdroj: Vlastni zpracovani

Dalsi obsah mapy pro mésto Most
V ramci aplikace Ize v pravém hornim rohu mapy dodatecné aktivovat dalSi vrstvy:

e Prumérny pocet prekroceni rychlosti 2023 ukazuje mista méreni rychlosti
ve vybranych lokalitach mésta a primérny pocet prekroceni rychlosti za den.
Kliknutim na bod lze také zjistit prGmérny pocet prijezdd za den, sumu
prekroceni rychlosti a sumu prijezd( v roce 2023.

e Intenzita automobilové dopravy ukazuje denni priiméry za osobni dopravu
vroce 2023, nicméné kliknutim na linii Ize ziskavat podrobnéjsi informace
za ostatni druhy dopravy a obdobi.

e Pési trasy Most zachycuji priibéhy pésich tras v Mostu, data jsou poskytovana
jako vektorova dlazdicova vrstva, tudiz se jedna o vrstvu bez interakce.

e Urbanistické struktury mésta Most ve vymezeni ZSJ popisuji charakter

jednotlivych casti mésta, pri priblizeni se vykresluje nazev ZSJ a informace

o klasifikaci dané ZSJ.

Ortofoto umoznuje prekryti podkladové mapy OpenStreetMap ortofotem

CUZK, jedna se o pripojenou prohlizeci sluzbu.
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Obrazek 2 Nahled specializované mapy Pési dostupnost v Mosté

Pési dostupnost v Mosté

Specializovans mapa zachycuje dostupnost pési chiizi mezi vybranymi vychozimi body a destinacemi na Gizemi mésta Most
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— Detour index 2 | i % X
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Doba chize

- Legenda
- Vrstvy

. Délka chize

Pfima vzdélenost

Filtry spojnic

Posuvniky lze filtrovat spojnice vychozich
bodii (zelené body) a cilovych destinac
(Cervené &tverecky)

Zdroj: Vlastni zpracovani

METODIKA SESTAVENIi MAP

Tvorba pésich tras

Analyzu pési dostupnosti poskytujici relevantni vysledky by nebylo mozné realizovat
bez dat, ktera vérné reprezentuji méstské prostredi z pohledu chodce. Pro Ostravu byla
takovato data vytvofena na katedfe geoinformatiky HGF VSB-TUO a nésledné
v nékterych Castech aktualizovana (opravy chyb, mista s novym stavebnim rozvojem),
pro mésto Most byla v urbanni casti vytvorena resiteli projektu data zcela nova.

Zpracovani takovychto dat znamenalo vyuziti Skaly podrobnych mapovych podkladi
jako ortofoto (Castecné také mimovegetacni ortofoto), data z digitalni technické mapy
a sluzeb Street View i Panorama.

Pri zpracovani dat byl kladen dliraz na spravnou konektivitu, nebot’ ta je zasadni
pro spravné fungovani vyhledavani tras v sitovém modelu. Byla pouzita konektivita
pro koncové body linii (endpoints), kdy k propojeni dochazi skrze shodné koncové
body (Obrazek 3). Zasadnim pro zajisténi kvalitniho zpracovani dat je zde pouziti
prichytavani na koncové body a nasledna kontrola topologie.
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Obrazek 3 Schémata konektivity bodu

O o)
=
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Pozn.: Vlevo schéma konektivity realizované skrze koncové body, kdy se liniové prvky stanou hranami
spojujicimi se pouze ve shodnych koncovych bodech. V pravé ¢asti je patrné mimourovnové kfizeni dvou
tras, kdy vzhledem k absenci koncového bodu v misté kfizeni nedochézi k jejich vzdjemnému propojeni.
Vlastni zpracovani dle ESRI [7].

Béhem zpracovani byly z tras vylouceny arealy s omezenym vstupem (trasy se zakazem
vstupu pro pési, trasy uvniti areald primyslovych firem, uvniti oplocenych skolnich
areall, zpoplatnéné arealy typu ZOO apod.), dlraz byl tedy primarné kladen na bézné
vyuzivani verejného prostoru. V pripadé vice proudovych komunikaci nebo komunikaci
s vysokou intenzitou provozu jsou trasy vedeny vzdy po chodnicich a prechodech
pro chodce (mistech pro prechazeni). V obytnych zénach se zklidnénym provozem
bez vyskytu prechodl pro chodce bylo prechazeni feseno v blizkosti krizovatek,
v pripadé neexistence chodnik(l byla trasa vedena osou komunikace. Pési trasy zahrnuiji
také nezpevnéné stezky v meéstské zeleni Ci vyslapané chodnicky slouzici
pro zkracovani cest v zastavbé v pripadé chybéjicich chodnikl ¢i jejich nevhodném
usporadani (viz Obrazek 4). V pfipadé mimourovnového kfizeni tras (mosty, lavky,
podchody) byl v atributech veden taktéz Udaj o odpovidajici Urovni (napf. -1 pro
podchod, +1 pro nadchod). Celkové zpracované pési trasy dosahly v Ostravé délky
2718 km a v Mosté 774 km.

Obrazek 4 Ukazka zpracovanych dat pésich tras nad ortofotem v centru mésta Most

Zdroj: Vlastni zpracovani, podkladovd mapa ArcGIS Online
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Zpracovani dostupnosti pési chuzi

Zpracovani dostupnosti pési chlzi probihalo vyuzitim sitovych analyz v prostredi
ArcGIS Pro. U jednotlivych linii péSich tras byla nejdfive vypoctena doba chize,
za kterou je chodec schopen dany Usek realizovat v minutach. Vzhledem k prevazné
rovinatému charakteru mésta nebyl vyuzit vertikalni faktor, ktery by zohlednoval Usili
vynalozené pfi pohybu ve svahu.

Pri vypoctu doby chlize byla pouzita rychlost chodce 5 km/h. Takovouto rychlost chlze
|ze povazovat za maximalni rychlost vyvinutou zdravym jedincem v produktivnim véku.
Pro seniory Ci déti je tak nutné pocitat s daleko delSim ¢asem vynalozenym na realizaci
daného Useku a také s realizaci kratSich vzdalenosti pésky.

Nasledné byla data importovana do Network datasetu, provedeno nastaveni
cestovniho modu pro chidzi a pristoupeno ke zpracovani analyzy Origin-Destination
Cost Matrix.

Origin-Destination Cost Matrix

Tento typ sitové analyzy hleda nejkrat$i moznou trasu mezi mnozinou vychozich bodu
a mnozinou cilovych destinaci, pficemz Ize omezit maximalni mnozstvi cild a maximalni
vzdalenost realizované trasy. Oproti jinym typlm sitovych analyz se odlisuje
schopnosti zpracovat velké mnozstvi tras a tim, Ze graficky zobrazuje pouze pfimé
spojnice vychozich bodu a cilovych destinaci.

Zakres realného pribéhu nejrychlejsi trasy mezi vychozim a cilovym bodem tedy neni
k dispozici. Udaje o pfimé vzdalenosti, redlné délce trasy a ¢asu potiebného k realizaci
trasy jsou poté k dispozici v atributové tabulce vrstvy s pfimymi spojnicemi.

OD Cost Matrix pro mésto Ostrava
Pri tvorbé matice tras byly pro mésto Ostrava pouzity nasledujici parametry:

e Pocet vychozich bodud: 570, pficemz rozmisténi je voleno nahodnym vybérem
s dostateCnym rozestupem mezi body

e Pocet destinaci: 557, pricemz skladba Castecné vychazi z pozadavkd zastupcl
mésta a zobrazuje ji Tabulka 1
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Tabulka 1 Destinace ve specializované mapé mésta Ostravy

Kategorie Pocet Popis

Doprava 15 Prestupni uzly MHD a Zeleznicni stanice

Kultura 19 Divadla, kina, muzea

Nakupy 31 Nakupni centra

Ostatni 40 Technické pamatky, zelen, hibitovy, zabavni centra,

podnikatelské arealy, vybrana mista
Sport 62 Viceucelové a sportovni haly, bazény, koupalisté,
koupaci arealy, vybrana sportovisté a hristé

Ufad 55 Ufady méstského obvodu a jiné Gfady statni spravy
a mistni samospravy

Vzdélavani 325 Subjekty VS, SS, ZS, MS a ostatni

Zdravi 10 Nemocnice, polikliniky a pribuzné

Vzhledem k tomu, ze dana kombinace by vytvarela neimérné velké mnozstvi tras,
pfi vypoctu matice bylo nastaveno omezeni pro maximalni chizi realizovatelnou
vzdalenost na 2 500 m a zaroven pro maximalni pocet 20 destinaci. Ve vysledku
po odstranéni neumeérné kratkych spojeni do 100 m je k dispozici 9 850 spojnic,
pro které byl vypocten Detour index (index obchizky), ktery je pomérem skutecné uslé
a primé vzdalenosti mezi vychozim a cilovym bodem, respektive, ¢im vice se hodnota
blizi 1, tim je dana pési trasa efektivnéjsi.

OD Cost Matrix pro mésto Most

Obdobnym zplsobem jako pro mésto Ostrava byly analyzovany pési trasy ve mésté
Most, vzhledem k rozloze mésta ovsem v mensim méfitku. Pri tvorbé matice tras byly
pouzity nasledujici parametry:

e Pocet vychozich bodud: 100, pficemz rozmisténi je voleno nahodnym vybérem
s dostateCnym rozestupem mezi body

e Pocet destinaci: 60, pricemz skladba zahrnuje jak Skolska a zdravotnicka zafizeni,
nakupni Ci kulturni centra, lokality rekreace a podobné.

Vzhledem k tomu, Ze dana kombinace by vytvarela neimérné velké mnozstvi tras,
pfi vypoctu matice bylo nastaveno omezeni pro maximalni chizi realizovatelnou
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vzdalenost na 2 500 m a zaroven pro maximalni pocet 10 destinaci. Ve vysledku
je k dispozici 1 105 spojnic.

Doplnkové udaje o dostupnosti v Ostravé

Na zakladé podnétl vzeslych z workshopu se zastupci mésta Ostravy a dalSich
zainteresovanych organizaci byly cilové destinace v Ostravé doplnény o Udaj Casu
chize k nejblizsi zastavce MHD a také o pocet obyvatel a adres v dochazkové
vzdalenosti 5, 10 a 15 minut. Jako vstupni data byl opét vyuzit network dataset
obsahujici pési trasy a Udaje o poctu trvale bydlicich obyvatel v bytech na jednotlivych
adresnich bodech z registru scitacich obvodt (SLDB 2021).

Udaje o dostupnosti byly vtomto pfipadé ziskany pomoci analyzy Service Area,
generujici oblast, kterou Ize dosahnout z urcitého centra za definovany casovy Usek
(napr. oblast dosazitelna za 5 minut chize ze zastavky MHD). V nasem pfipadé byly
generovany Service Areas s vysokou presnosti pro zastavky MHD v jednominutovych
intervalech s maximalni hodnotou 15 minut, pficemz nedochazelo k prekryvu
jednotlivych oblasti (dissolve) a vystupem byly koncentrické polygony (rings).
Nasledné byl proveden prostorovy prinik s bodovou vrstvou cilovych destinaci,
¢im doslo k predani Udaje o casové dostupnosti nejblizsi zastavky MHD v minutach.

Pro ziskani poctu obyvatel a adres v dochazkové vzdalenosti byly generovany Service
Areas s vysokou presnosti pro jednotlivé cilové destinace v intervalech 5, 10 a 15 minut,
kdy dochazelo k prekryvu jednotlivych oblasti (overlap) a vystupem byly prekryvajici
se polygony (disks). Nasledné byly pomoci nastroje Summarize Within a dat z registru
sCitacich obvod ziskany Udaje o poctu obyvatel a adres v jednotlivych intervalech.

Omezeni a specifika

Kvalita dat

Snahou autord map je poskytovat maximalné kvalitni data pro analyzu pési chize.
V soucasnosti pouzita data pésich tras vznikla v ramci jiného projektu na Katedre
geoinformatiky VSB-TUO a byla autory mapy nadale zpfeshovéna. | pfes to je mozné,
Ze néktera Cast trasy mlze chybét (napf. prechod pro chodce), coz se nasledné miize
projevit v nepresnych udajich u nékterych spojnic a vysledky je nutné interpretovat
se zfetelem na moznost takovéto chyby.

| vlivem stavebniho vyvoje mize v priibéhu casu dochazet ke zménam, k budovani
novych ¢i zméné stavajicich tras. Do budoucna je snaha udrzovat vrstvu pésich trasy
spolecnymi silami a poskytovat tak data na Urovni, kterou Ize povazovat za spolehlivou.
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Umisténi vychozich bodt/destinaci
Vlivem rozmisténi bodl muze dojit k situaci, Ze néktera destinace nema vytvoreny
spojnice. To je dano vétsinou kombinaci nékolika faktor(:

e usporadanim urbanniho prostoru, kdy se jednd o odlehlejsi lokality
s prevladajicim prdmyslovym vyuzitim v okoli

e vychozi bod je vzdalen vice nez 2 500 m pési chlize

e blize k vychozim bodim byl dostatek jinych destinaci, ke kterym byly vytvoreny
spojnice a byl dosazen maximalni pocet definovanych spojnic

UZIVATELE SPECIALIZOVANYCH MAP

Specializované mapy pési dostupnosti v Ostravé a Mosté jsou urceny jak planovaciim
a urbanistim, tak i obyvatelm dotcenych mést se zajmem o zlepSeni pési dostupnosti
a kvality chdze v jejich mésté. Jsou také urceny odbornikidm a Siroké verejnosti
se zajmem o problematiku implementace konceptu walkability. Pfi vyuzivani téchto
map by jejich uzivatelé méli mit na paméti, ze byt mapa mize byt tvorena
nad aktualnimi a objektivnimi daty, lokalni znalost prostredi je pro posouzeni situace
a implementaci opatreni vedoucich ke zlepSeni podminek pro chlzi neméné dulezita.

SHRNUTI

Specializované mapy pési dostupnosti v Ostraveé a Mosté umoznuji aktérim méstského
rozvoje analyzu problematicky dostupnych mist a lokalit. Geograficka perspektiva
zde umoznuje identifikaci problém( a rozvojovych prilezitosti v SirSich souvislostech
a zamérovat se na napravna Ci podpurna feseni v téchto uzemich.
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