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O PRILOZE

Tato priloha predstavuje vysledky rozhovorld a planovaciho workshopu
s vyznamnymi aktéry statutarniho mésta Most, ktefi se v ramci své agendy
dotykaji problematiky pési dopravy a walkability. Vzhledem k potfebé autorl
koncepce ziskat co nejpresnéjsi prehled o situaci ve mésté Most byla
Ucastnikldm rozhovorl i workshopu zarucena v ramci zpracovani ziskanych
informaci plna anonymita.

O REALIZOVANYCH ROZHOVORECH

V ramci projektu TACR: Implementace walkability a pfipravy koncepce
walkability pro mésto Most probéhlo celkem 5 rozhovorl s vybranymi
vyznamnymi  aktéry tohoto meésta. S respondenty byly vedeny
polostrukturované rozhovory s pfedem definovanymi tematickymi oblastmi.
Primérna délka jednoho rozhovoru byla 45 minut. Odpovédi byly
syntetizovany do této kapitoly, ktera obsahuje hlavni témata pro vytvoreni
samostatné koncepce walkability mésta Most. Kazdé predlozené téma bylo
doplnéno také primymi citacemi respondentd.

BARIERY PESI DOPRAVY A MOZNA RESENI VE MESTE MOST

Témeér vsichni dotazani respondenti pfiznali, Ze se nefadi mezi méstské
chodce, ale vétSinou vyuzivaji auto nebo MHD, aby se premistili z mésta za
svym cilem, napfriklad do pfirody nebo k rekreaénim zarizenim, kde se poté
jiz pohybuji pésky. Jedna se zejména o jezero Most, Matylda a oblasti okolo
vrcholu Sibenik, Lajsnik a také rekreaéni oblast Benedikt. Mezi nejvétsi bariéry
pési dopravy respondenti zaradili zejména pohodlnost a dostupnost dopravni
infrastruktury pro auta a také ¢aste¢né nedostavénou infrastrukturu pro pési
u novych staveb a v suburbiich. Problém naopak tvofi zastarala infrastruktura
starSi zastavby. Vyznamnym problémem je bezesporu také Spatna
bezbariérovost nékterych oblasti mésta, zejména sidlist. Pravé sidlisté pritom
nabizeji nejvétsi potencial pro rozvoj pési dopravy uvnitr Ctvrti i jako spojeni
s centrem mésta. Podle respondentl se rfeSeni naskyta ve vyraznéjsi podpore
cyklodopravy a v projektech ozivujicich verejny prostor na sidlistich a kolem
nich.

* k%

»Pési doprava je tu stejny problém jako cyklodoprava. My jsme malé mésto,
Jjsme relativné za par minut z bodu A do bodu B, nékdy je to kopcovité a na
trase potkdte lidi, které nechcete, proto se priklonite radsi k autu”

* k%
L
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~Moc casto pésky nechodim a neni to tolik o prekazkdch jako spise o snadné
dostupnosti auta, volnych parkovacich mistech a parkovani zdarma. Auto je
pohod(néjsi a usetri cas.”
*k%k

,Pési doprava... Je to sloZité, kdyz je hezky a chci se dostat na volnocasovy
aredl, treba Sibenik nebo Lajsnik, tak jdu pésky. Pokud je dobrd dochdzkova
vzdalenost, tak mi to nevadi”

* k%

»Doprava k jezeru Most je velmi komplikovana, stdvajici stavby to nedovoli.
U nové vystavby nejsou chodniky a silnice jsou naddimenzované tak, Ze
chodnik chybi. To je problém hlavné u satelitd. Stavebné s tim toho moc

neudéldme, pozemky nejsou meéesta.”

* k%

»Problém je také v tom, Ze bezbariérové useky nejsou vsude. Proto to
chceme zlepsit. V centru je to ale velmi dobré, sidlisté jsou na tom hare.”

* k%

»Nejvetsi prekdzkou je dostupnost auta a infrastruktury k ni, ktera je
zneuzivdna v ramci volebnich preferenci. Zde je nejvétsi kontrast mezi
tuzemskem a zahranicim, kde je vyuZziti verejného prostoru uplné jiné.
Napriklad srovnani poctu parkovacich ploch a promendd.”
*k%k
»Nejvetsi potencidal maji sidlisté, ve smyslu vytlaceni dlouhodobé stojicich
vozl na okraje sidlist (zachovani jen par zpoplatnénych mist) a primét
obcany k pési dopravé prodlouZenim vzdalenosti chuze.“

VNIMANI PROSTORU Z POZICE CHODCE VE MESTE MOST

Respondenti se ve svych odpovédich shodli na tom, Ze je pozitivni zejména
kvalita stavu méstské zelené a prirodnich lokalit. Jde napriklad o jezero Most,
Matylda nebo o oblast okolo vrcholu Sibenik a Lajsnik. Dale je pomé&rné
dostacujici kvalita méstského mobiliare, avSak na mnoha mistech ma rezervy,
zejména na sidliStich a ve vyloucenych lokalitach. V tomto ohledu je
problémem mésta chybéjici koncepce verejného prostoru. Velmi negativné
vSak respondenti vnimali kvalitu verejného prostoru v sidliStnich &tvrtich a
zejména v téch vyloucenych. Jednalo se napfriklad o lokalitu Stovky. Zde by
mél byt vétsi zajem vedeni mésta situaci fesit. Dale respondenti negativné
vnimali vizualni smog ve mésté, ktery je podle odpovédi jeden z nejhorSich
v Cesku. MoZné tedeni se naskytd v rozsahlé Upravé vyhlasky. Dale je
nevyhovujici situace v oblasti kultury, uméni a s tim souvisejici nedostatecny
pocet umeéleckych a estetickych prvki ve mésté. Podle odpovédi je to
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dUsledkem primyslové minulosti a pretrvavajiciho nezajmu vedeni mésta o

verejny prostor. Jednim z problémd ohledné ozZiveni verejného prostoru a
nameésti je podle respondentl také nedostate¢ny kulturni a volnocasovy
program a rovnéz pouli¢ni prodej a trhové prostory. Tohle v prostorach mésta
Most schazi a vétsina maloobchodu se presunula do obchodniho centra
Central. Podle respondentl by feSenim mohla byt alespor podpora mésta pro
stabilni poradani jednorazovych akci (trhy, kultura, sport), na kterych by se
lidé sesli a mésto diky tomu ozZilo.

* k%

»Zeleni u nds je nadstandard, parky lidi navstevuji, nemame ta historicka

mista, dostupnost prijemnych mist tu ale je a chceme, aby lidi chodili na

Sibenik, jsou tam sportovisté, lavicky, Funpark. Budeme délat jezirko, park
Stred. Napriklad Matylda tam by méla smérovat pési doprava.”

* k%

LJednoznadné ldkadlem je méstska zeleri, ale musi mit hranice, viz Sibenik.
Tam bylo zelené aZ moc a pocitu bezpeci to moc nepriddvalo.”

* k%

,Stav chodniku je Sastd vytka, ale hlavni trasy jsou kvalitni. Clovéku, ktery
Jde pésky je to v podstate jedno, ale spise se na tento problém zaméruji
matky s kocdrky a vozickari.”

* k%

»Mobilidr ve mésté vnimam pozitivné, nicméné je co zlepsovat. Pridat
mnoZstvi kosd, ty nékde chybi, zejména ve vyloucenych lokalitdch. SnaZime
se je doplriovat v podobé ‘anti vandal’ U lavicek je to tezké. Hodnotim to tak,

Ze lavicek musi byt dostatek ale na vhodnych mistech.”

* %%
»Na uzemi mésta se nachazi jen velmi malo funkcniho mobilidre. Zasadnée
chybi plan verejnych prostranstvi.”

* k%

»Za tristni mazZeme oznacit bezpedi a necistotu ve vyloucenych lokalitdch,
zejména ve Stovkdch.”

* k%

SVizudlni smog ve mésté ma katastroficky stav. Hure je na tom mozZnd jen
Hrensko. Nejhorsi na tomto stavu je, Ze ho lidé prestali vnimat.”“

* k%

~Umélecké prvky nehraji roli pro normalniho obcana meéesta Mostu.”

* k%
L
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,Uméni je hluboce podfinancované z toho duvodu, Ze to preci v Mosté
nikoho nezajima, nikdo takovy tam neZjje.”

* k%

»,10 je absolutné zdsadni, chybi street prodej; Central totdlne zazdil poulicni
nakupovani.”

* k%

»Pri chdzi poulicni prodej neni treba, ale na mistech, kde je snaha lidi zdrzet
a primet je vyuZivat verejny prostor, tak tam sluzby, které poskytuje poulicni
prodej, je potrebny.”

* k%

»KdyZ jsou pravidelné trhy, chodi tam lidi pésky. Ano, ale nicméné si
nemyslim, Ze to bude trend. V centru ano, ale jinak ne.”

PESI DOPRAVA A JEJI NAVAZNOST

Odpovédi vétsiny respondentl naznadily, ze se situace z pohledu navaznosti
pési dopravy na ostatni dopravni zpUsoby postupné zlepSuje. Tyka se to
zejména propojeni pési dopravy s MHD. ZlepsSila se zejména pési dostupnost
zastavek, jejich kvalita, bezbariérovost a vznikly také zcela nové linky
(Muzeum). Problematickym tématem mésta je naopak pfiliS vysoka
dostupnost parkovacich ploch a infrastruktury pro auta. Vedle bezpecnosti na
ulicich je podle respondentl pravé toto druhy vyrazny problém souvisejici
s nizkym pocétem pésich v ulicich mésta.

* k%

»Letos byla dokoncena koncepce MHD, jedna z kapitol bylo ovéreni
dostupnosti zastdvek pési dopravou, kaZda je v dochdzkové vzdalenosti do
300 m; s vyjimkou dvou, tam uZz projektujeme.”

* k%

»,Nadvaznost spoju mizZe byt problém kvili podpore aut - dostupnost
parkovacich mist atd. S tim souvisi sniZzovani poctu cestujicich v MHD,
sniZovdni vytiZenosti linek a tim i navaznost spoju.”

*k%k
»Nyni se situace ndavaznosti spoju mirné zlepsuje. Pribyvd také
bezbariérovych zastdvek. Postupné se vsechny prestavi na bezbariérové.”

*k%k
»Pokud bude kvalitni a cenové prijatelné MHD, tak pak logicky lidé pujdou i
pésky. To je za meé klicové.”

* k%
L
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»,Jizdné se deset let nezdraZovalo, ted uz jsme museli, prichdzime o lidi v
MHD viivem Zivotniho stylu, nikoli vlivem ceny jizdného. Trend je udrzet
stdvajici pocet cestujicich v MHD, délame pro to maximum z pohledu kvality
sluzby.”

* k%

~ANni poskytovani MHD zcela zdarma automaticky nesouvisi s mensim
poctem aut ve méstech.”

* k%

~Mnohem vétsi navaznost na pési dopravu je ve zvyhodnéni MHD z hlediska
vzddlenosti. Busem se jde dostat ddle do centra nezZ autem, kterym je to
zdroven neprijemné, a i casove delsi, jako napriklad v Praze.”
**k*%*
,Cim mensi dostupnost parkovani, tim vétsi dostupnost pési dopravy; mame
tu nekolik hlidanych parkovist, to preferuji a pak klidné dojdou pésky.“

* k%

»Nabidka parkovist je u nds tak velika, Ze ... tam, kde nejde parkovat,
napfiklad Sedmistovky, tam vyuZivaji MHD a peési mnohem vic, nicménée
dneska se lidi snazi zaparkovat v obyvaku, pak nechtéji chodit.”

* k%

»Je to problematické téma a politicky zneuZivané. Neustale se tvori nova
parkoviste, porad se resi parkovani co mozna nejblize cild cesty.”

A
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MINULY A BUDOUCI vYVvOJ PESI DOPRAVY

Z rozhovorl vyplynulo, Ze se mésto Most posunulo za poslednich 5 let hlavné
v ramci kvality prechodd silnic, chodnikd a jejich osvétleni. Do budoucna se
bude klast podle respondentd dlraz na zvysSeni bezpecénosti v ulicich ve
vyloucenych lokalitach a také na zvyseni estetiCnosti ulic spojujici sidlisté a
centrum meésta. Vyznamnym tématem bude také zlepseni komfortnosti a
oZiveni tras vedoucich ze sidli§t do atraktivnich lokalit (Benedikt, Sibenik,
Lajsnik, jezero Most, Matylda), aby se zvysil objem pési dopravy nad objem
dopravy automobilové.

* k%

»~Zlepsila se pési doprava vkombinaci s MHD. Zvysila se kvalita zastdvek a
tim i zvyseny podil pésich, protoZe se na né musi chdzi dostat.”

* k%

~Jednoznacné se zlepsila kvalita chodnikd. Jsou ve velké mire po
rekonstrukci.”

* k%

»,Zlepsilo se osvétleni verejného prostranstvi, kde se preslo z vybojek na led
osveétleni, diky kterym jsou ulice svétlejsi a maji moderni vzhled.”

* k%

»,Obdobi 5 let se hodnoti téZce a jsou jen malé dilci vysledky, ale v horizontu
70 let probéhlo nékolik rekonstrukci chodnikd jiZ s povinnymi prvky
walkability.”

* k%

SWyvoj pési dopravy jde dopredu, ale pomalu. Z hlediska toho, jak se to
procesuje. Chceme to zlepsit — hlavné tu péesi dopravu kolem Benediktu.
Zvysujeme komfort i diky novym osvétlenym prechodum.”

* k%

~Loni probéhl kompletni pasport prechodd, mame penize na opravy
prechodd, primarné se zamérujeme na bezbariérovost, mame 4-5 tras
kompletné bezbariérovych.”

* k%

~ShaZime se zklidriovat dopravu, a to budeme délat i do budoucna. Tykd se
to Sikan, ostrivkd na sirokych silnicich. Rekonstruujeme také koncepcné
prechody pomoci nasvétlovani, reliéfni dlazby, upravy ostriuvkd, osazeni.”

* k%

~Méla by se zefjména zlepsit bezpecnost. Lidé se mnohdy ve ,,Stovkdach® boji.
Lidé se boji na chodnicich. Musime zlepsit bezpecnost a zejména kamerové
®
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body. Lidé nechtéji chodit za atraktivni lokalitou, protoZe cesta vede pres
vyloucenou lokalitu.”

* A *

~Chceme se zamérit na kombinaci mékkych - estetika ulic a prirodni prvky -
a tvrdych ndstroji - vzddlenéjsi parkovisté - a dostat lidi do ulic, aby méli
duvod obyvat verejny prostor a ten mohl oZit. Prdzdna verejna prostranstvi
nevzbuzuji zdfem na nich travit cas.”
*k%k

»Nic konkrétnéjsiho kromé oprav neni naplanovano. Do budoucna by se mél
kldst duraz zejména na estetiku - lavicky, stromy, obchidky.”

SROVNANI MESTA MOST S CESKYMI A ZAHRANICNIMI MESTY

Respondenti vnimali kvalitu infrastruktury pro chlzi ve srovnani s ostatnimi
tuzemskymi mésty vesmés pozitivné. Casto uvadéli, Ze Most jako mladé
mésto s primyslovou historii nezaostava za podobné historicky formovanymi
meésty, ale ani za historickymi meésty s vétsi turistickou atraktivnosti. AvSak
pravé nabidka zajimavych mist je nejvétsi prekazkou Mostu pro véetsi
koncentrovani mistnich chodcd v ulicich mésta. Pro Most je tak zasadni se
zameérit na zlepsSovani kvality a atraktivnosti stavajiciho verejného prostoru,
coz respondenti vnimaji jako stéZejni bod pro dalsi rozvoj pési dopravy ve
meésté. Mimo pési dopravu vidi néktefi dotazovani potencionalni prostory pro
rozvoj cyklodopravy a zlepseni jejiho planovani.

* k%

»Z hlediska kvality pochozi sité nezaostdavdme, ani za turisticky
navstévovanymi tuzemskymi mésty. Problémem je vsak to, Ze pro mistni
pEsi a turisty nemdzZeme nabidnout historicky a jinak zajimava mista, ale jen
panelova sidliste, coZ neni pro prochazku prijemné zatisi.”

* k%

»Kvalita pochozi siteé neni spatnd, naopak i ted’ koncepcné resime v pristich
letech kvalitu chodnikd a tras. Chceme opravit celou sit, protoZe pési
doprava se rovna kvalité vereiného prostoru.”

* k%

»INejvétsi rozdil oproti zahranici vnimam v tom, Ze je v ridznych méstech
zazjta pési turistika a mésta jsou na to tak dlouhodobé nastavena. Zde neni
“in“ se prochdzet po parcich a promenaddch, protoZe nejsou v dobrém
stavu.”

* k%
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»BohuZel v Mostée mdme mizivé centrum, historické cile, prijemna mista s
dekou, verejny prostor pak lidé skoro vylucuji z pochozi dopravy. Je tak
potreba zapracovat zefjména na esteticnosti, a to zejména na volbé
stavebnich materialu a typu povrchd.”

* k%

»Z mého pohledu pokulhava ve mésté cyklodoprava oproti jinym méstdim,
ackoliv na spousté mist jsou v ramci chodniku cyklopruhy, je stdle potreba
v této oblasti jeste vyrazné zapracovat.”

PRUBEH PLANOVACIHO WORKSHOPU

Dne 26.3.2024 se uskutecnil workshop ve mésté Most v ramci projektu
Implementace walkability jako nastroje podpory udrzitelné mobility ¢eskych
meést. Setkani probéhlo na magistratu meésta v 9:00. Na Uvod hlavni fesitel
projektu Mgr. Alexandr Novacek, Ph.D. seznamil pritomné Uucastniky s
projektem a ucelem workshopu. Planovaciho workshopu se zucastnilo 7 z 11
pozvanych Ucastnikl a 6 ¢lenl realizacniho tymu.

Po Uvodni prezentaci na magistratu se Ucastnici presunuli do ulice Jaroslava
Prichy, kde je hlavni resitel obeznamil s obecnymi vysledky vyzkumu ve
meésté. Velkym pozitivem meésta jsou Siroké chodniky, které jsou v dobrém
technickém stavu. Jejich mirnym negativem jsou ostré "rohy", které si obcané
zkracuji pres travni porost, a dochazi tak k vySlapani "cesti¢ek". Tam, kde je
to mozné, se to mésto snazi resit tzv. "Slapaky", coz jsou velkoplosné dlazdice
poloZzené na vyslapané cestiCky. Konkrétné ulice J. Prlchy je diky svému
Sirokému profilu velice vzdusna, a to do té miry, Ze plsobi “neltulné". To by
se dalo vyresit osazenim vétsich zelenych ploch, coz ale komplikuji polozené
inZenyrskeé sité. Debata se dotkla také malého poctu lavicek, cehoz si je vedeni
meésta védomo, nicméné k jejich odstranéni bylo dle vyjadreni donuceno pro
vandalismus a opakované stiznosti obyvatel mésta ohledné hluku a
neporadku v jejich okoli.

Po debaté se ucastnici presunuli do ulice FrantiSka Halase, kde se se tématem
stala bezbariérovost zastavky MHD s tim, Ze by podle ucastnikl nebyl velky
problém ji bezbariérovou ucinit. Na druhou stranu se jedna o konecnou
zastavku, ryze vystupni, a proto zde neni potrfeba ani pfristfeSek. Zastupci
mésta zminili vytvoreni manualu méstského mobiliare a moznosti sjednoceni
jeho vzhledu (zejména odpadkovych kos$Q).

U ulice Vitézslava Nezvala vyvolala nejvétsi debatu predskolni prostor.
Problematika tohoto prostoru spociva v tom, ze na pfrilehlé komunikaci je pred
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Skolnim vyulovanim husty provoz s cCastym porusovanim dopravnich
predpis.

Dle predstaviteld mésta by K+R od obyvatel bylo absolutné nevyuzité, protoze
chtéji své déti dovézt az pred vchod skoly z dlvodu jejich bezpecénosti. Bylo
shledano, Zze prostor pred sSkolou je pomérné velky a v odpolednich hodinach
vybizi k pobytu. Zlepsit tento prostor by mohly barevné prvky na chodniku ¢i
dovybaveni vefejného prostoru o mobiliar, aby zde rodi¢e a déti mohli a chtéli
travit ¢as.

Posledni ulici, kde se ulastnici workshopu zastavili, byla ulice Josefa Skupy,
ktera svymi "Uskoky" zastavby vybizi k vybudovani mensich prostord, které by
mohly "vytahnout" aktivity ob¢ant ven do ulic. Ulice se ale potyka se snizenym
pocitem bezpedi spojenym se zvysenou koncentraci obyvatel s neadekvatnim
chovanim. V misté je mirné problematické i fesSeni chodniku, ktery sdileji
chodci a cyklisté.

Z ¢asovych ddvodd se Ucastnici jiz nedostali do ulice Lipova. Z ddvodu jiz
existujici koncepce premosténi rusné komunikace smérem k Mosteckému
jezeru nebyl workshop uskute&nén ani v ulici CSA. V kontextu mésta Most lze
hlavn& netechnicka feSeni efektivné vyuZit jako nastroj walkability. Ugastnici
workshopu se shodli na drobnych nestavebnich Upravach a dalSich mékkych
opatrenich, jako je napriklad osvétova kampan cilici na obyvatele.

R - MOST
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SHRNUTI PRILOHY A IMPLIKACE PRO KONCEPCI

Mésto Most ma predpoklady pro to rozvijet pési dopravu a walkability na svém
Uzemi. Ta vS8ak narazi na radu problémd. Vedle nedostatku financi, ktery se
projevuje misty zhorsenou kvalitou chodnikd ¢i drobnymi nedokonalostmi, se
jedna také o problematiku siti pod povrchem ulic, které nebyly planovany
s ohledem na moznost rozsifovani zelené.

Doplnéni verejného prostoru ulicnim mobiliafem pak dle zastupcd mésta
narazi na Spatné zkusSenosti s nékterymi obyvateli, zejména pfislusniky
romského etnika. Ti maji tendenci vyuzivat lavicky v pozdnich hodinach, ¢imz
dochazi k ruSeni nolniho klidu a velkému mnozstvi stiznosti obyvatel
bydlicich v okoli.

Vyznamnym problémem je také velké mnoZzstvi nezastavénych ploch, coz je
jev typicky pro modernisticka sidlisté ¢i mésta budovana v 2. poloviné 20.
stoleti. Ty maji podobu prazdnych mist bez jasné funkce, kterda v zasadé
umoznuje C¢asto pouze prichod a neposkytuje zazemi pro traveni volného
casu.

Dle zastupcl mésta mistni ob¢ané navic ¢asto prozatim nevnimaji ch@zi jako
atraktivni zplsob prepravy.

A
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