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O PRILOZE

Popis urbanistické struktury je jednim ze zakladnich vstupd pro implementaci
opatreni podporujici walkabilitu, respektive vytvoreni koncepce walkability.
Urbanni struktury totiz definuji predpoklady kazdého mésta pro to, aby se
mohlo problematikou walkability na svém Uzemi zabyvat. Mezi mésty v tomto
ohledu existuji vyznamné rozdily. Zatimco meésta, jejichz urbanistické
struktury maji zaklad jiz ze stfedovéku vzdy pocitaly s pési dopravou, tak
meésta budovana od poloviny 20. stoleti pocitaly s automobily jako kazdodenni
soucasti zivota jejich obyvatel. V obou pfipadech se urbanismus mésta
vyznamné prizplsoboval zplsobu dopravy. Nasledujici pfiloha popisuje, jaké
urbanni struktury se ve mésté Most vyskytuji. Typy urbanistickych struktur
meésta Most, popsané v této priloze, vychazeji z certifikované metodiky
Hustota a ekonomika mésta [1]. Metodika definuje 7 typU urbannich struktur.
Jedna se o:

1. Rostlou strukturu
Tato struktura se vyskytuje obvykle v méstskych centrech, parcely
maji obvykle nepravidelné tvary a domy stoji na uli¢ni ¢are.

2. Blokovou strukturu
Je tvorena kompaktnimi uzavienymi bloky, parcely jsou pravidelné,
v parteru budov se obvykle nachazi ob¢anska vybavenost.

3. Solitérni vily
Povétsinou vicepodlazni a samostatné stojici vily, oddélené od
zbytku verejnych prostranstvi plotem s pravidelnou siti ulic.

4. Malé rodinné domy
Oproti predeslému typu se jedna o mensi, nizSi rodinné domy, se
zahradou, ob&anska vybavenost byva nizsi.

5. Dvojdomy a radové domy
Oproti strukture rodinnych doma ¢&i solitérnich vil ma tento typ vyssi
hustotu zalidnéni danou vyssi zastavénosti parcel.

6. Smisena struktura
V této strukture se vyskytuji jak pravidelné, tak nepravidelné parcely,
v zasadé se jedna o kombinaci vice typUG struktur.

7. Modernisticka sidliste
Tvorena velkymi solitérnimi stavbami, vefejny prostor povétSinou
kombinuje zelen a parkovisté. Dopravni zpUsoby jsou oddélené.

Podrobnéjsi popisy, v€etné implikaci pro walkability a pési dopravu obecné lze
@ naleznout v dokumentu Metodika walkability [2].
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URBANISTICKE STRUKTURY MESTA ITIOSTG

Ve mésté Most se nenachazeji urbanistické struktury, které by dle typologie
$lo identifikovat jako rostlé ¢i blokové. Jednim z dlvodl absence téchto
struktur je zanik historického mésta Stary Most a nasledny presun mésta
jiznim smérem, kde bylo mésto vybudovano znovu (viz Mapa 1 a Mapa 2).

Mapa 1: Mésto Most a jeho urbanistické struktury, pohled na celé mésto
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Zdroj: Autori, 2024

Zakladni sidelni jednotky (ZSJ) mésta Most maji z velké Casti charakter
urbanistické struktury modernistickych sidlist, zastoupenou ¢etnymi sidlisti
panelovych domU. Jedna se o ZSJ Nezvalova, Obrancl miru, Moskevska,
Skfivancéi vrch, PodZzatecka, Pod Resslem, LiSci vrch, Pod Lajsnikem, Vysluni,
Chanov a Zdenka Fibicha.

Kromé panelové zastavby v centralnich ¢astech mésta, jsou ve vnéjsich a
okrajovych c¢astech mésta Most v pomérné velké mife zastoupeny také
lokality, ve kterych se nachazeji samostatné rodinné domy, radové domy a
vily. Jedna se o Uzemi okolo vrcholu Ressl, kde se nachazeji ZSJ Pod Sirokym
vrchem, Na Ov&iné a Cepirozska vysina. Dale se jedna o okoli Sirokého vrchu
a Hnévina (ZSJ Zahrazany, Sous$s a Na Novém svété). V okrajovych Castech
mésta se reziden&ni zastavba lokalizuje v ZSJ Cepirohy, Lesopark Hrabak, Na
sadech, Vtelno, Benedikt a Rudolice.
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Do urcité miry odliSny charakter urbanistické struktury typu solitérnich vil
predstavuje ZSJ U muzea, ktera propojuje oddélené vilové domy s verejnymi
prostory se zeleni a blizkym lesem. Ostatni ZSJ Most, které spadaji do
smiseného typu, maji specificky charakter zastavby odvijejici se od vyuziti
daného ZSJ jakozto center bydleni doplnéné o funkce sluzeb, primyslu ¢i
dopravy.

Ve mésté Most jsou také vyznamné zastoupeny ostatni plochy, které se v
typologii nevyskytuji; prikladem jsou ZSJ Letisté, Dopravni podnik,
Nemocnice, Dostihové zavodisté nebo U stadionu. Primyslové zény se
napriklad lokalizuji v ramci ZSJ Velebudice, Lajsnik nebo Prmyslovy obvod
Bylany. Zcela atypicky charakter oproti véem ostatnim ZSJ maji ZSJ Ervénice,
Drinov, Slatinice, Hofany, Kopisty, Konobrze, Pafidla, Stary Most a Stfimice.
Tyto ZSJ predstavuji zaniklé vesnice kvali rozsifovani povrchové tézby
hnédého uhli. V sou€asnosti jsou tyto lokality ¢astecné rekultivovany.

Mapa 2: Urbanistické struktury centra a populacnich center mésta Most
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SHRNUTI PRILOHY A IMPLIKACE PRO KONCEPCI

Mésto Most, které bylo vyznamné ovlivnéno tézbou, je z pohledu
urbanistickych struktur primarné tvoreno modernistickou sidliStni zastavbou
doplnénou zejména o smisenou strukturu. K jadru mésta, které nezahrnuje
jasné definované méstské centrum, jsou dale pripojené struktury solitérnich
vil, ve vétsi vzdalenosti od jadra pak struktury rodinnych doma.

Takovyto mix urbanistickych struktur predstavuje z pohledu walkability pro
meésto vyhody i nevyhody. Absence rostlych struktur méstu zjednodusuje
dilema, zda v takovychto strukturach omezovat automobilovou dopravu, tak
jak v souCasnosti fada meést postupuje. Obdobny problém je také casty u
struktur blokové zastavby. Struktury modernistickych sidlist, budované
s ohledem na potfeby nejen automobill, ale i chodcl jsou ve mésté velmi
rozsifené. Problematickym aspektem u téchto struktur z pohledu walkability
obvykle byvaji vétsi vzdalenosti a uniformita prostredi, které zpravidla nevybizi
k pési doprave.

Metodika walkability [2] stanovuje, Zze walkability je vyhodné podporovat
zejména v mistech, které (1) maji vysokou populaéni hustotu, (2) automobilova
doprava dosahla prepravniho maxima, nebo (3) jsou na spojnici vyznamnych
cill, kde lze predpokladat vznik pésich proudd. Z tohoto divodu se koncepce
primarné soustredi na lokality v blizkosti jadra mésta, které spliuji alespon z
vy$e zminénych kritérii.
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