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O PRILOZE

Tato priloha ma za cil na Sesti pfipadovych studiich predstavit tzv. pribéhy
meést neboli ukazky dobré praxe zavedeni konceptu walkability, které jsou
realizovany ve vybranych evropskych méstech a mohou byt v této oblasti
zdrojem inspirace pro mésto Most, ale i daldi mésta v Cesku. Kromé prikladl
konkrétnich realizovanych opatfeni orientovanych na zlepsSeni prostoru
pro chodce v danych méstech jsou jednotlivé pripadové studie zaméreny také
na predstaveni samotného procesu jejich implementace. Jinymi slovy
je shrnut jak pozitivni prinos intervenci, tak i pfipadné bariéry implementace.

Konkrétné jsou v této priloze uvedeny priklady z téchto 6 mést:

e Bielefeld, Némecko

e Bonn, Némecko

e Linz, Rakousko

e Pontevedra, Spanélsko
e Tubingen, Némecko

e Viden, Rakousko
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BIELEFELD

PROFIL MESTA

Bielefeld je némecké meésto s vice nez 330 tis. obyvateli, pficemz dalSich vice
nez 80 tis. jich do mésta denné dojizdi a vyuziva jeho sluzby. Mésto se nachazi
v centru regionu se spadovou oblasti ¢itajici vice nez 2 mil. obyvatel. Silni¢ni
infrastruktura v dobé dopravni $picky dosahuje svych limitl - kazdy den je
uzivateli automobill ve mésté najeto témér 4,6 mil. vozovych kilometrd, navic
podil tézké/obchodni dopravy je 15 %.

Diky své husté méstské strukture a rlznorodé nabidce vyziti poskytuje
Bielefeld dobré podminky pro fungovani mésta kratkych vzdalenosti. Témér v
kazdé méstské Ctvrti se nachazi centrum sluzeb, obCanské vybavenosti a
dal8ich dulezitych cild pro obyvatele. Kromé toho je v celém Bielefeldu dobra
dostupnost zelené. Nedostatky prostredi pro pési dopravu se v Bielefeldu
projevuji predevSim v oblasti infrastruktury — chodniky nejsou dostatec¢né
Siroké a jsou vedeny nevhodné podél hlavnich silnic. Ve spojeni se znacnym
dopravnim zatizenim a dopravnimi zacpami to pfispiva k tomu, Ze se chodci
vyhybaji frekventovanym ulicim.

PROCES IMPLEMENTACE WALKABILITY

V roce 2019 mésto pfrijalo Strategii udrzitelné mobility, kterda mimo jiné rika,
Ze cilem meésta je do roku 2030 zvysit podil udrzitelnych zplsobl dopravy
(verejna doprava, cyklistika a chiize) na celkovém objemu dopravy (tzv. modal
split) v Bielefeldu na 75 %. To znamena, ze podil individualni automobilové
dopravy na celkovém objemu dopravy musi byt snizen ze souc¢asnych pfriblizné
50 % na 25 %. Mésto tim nastavilo svlj rozvoj smérem k modernimu a pro
obyvatele privétivému méstu. Bielefeld se ve své strategii soustredi zejména
na centrum meésta, které chce udélat kompletné bezemisni. Strategie ma 6
hlavnich cild:

Vytvaret verejné prostory vhodné pro zivot a pohyb obyvatel

Posilit roli udrzitelnych zp@sobd dopravy

Zajistit rovnost vSech ucastnikd silnicniho provozu

Zajistit dobrou dostupnost mésta pro vSechny jeho obcany, pracujici
i navstévniky z regionu

Zvysit bezpecnost provozu

6. Vyrazné snizit negativni vlivy dopravy na zdravi a Zivotni prostfedi

»wN S

o

Od roku 2022 disponuje Bielefeld, jako jedno z mala mést strategii pro pési
dopravu, ktera navazuje na Strategii mobility a je také smérovana do roku
2030. Predstavuje rovnéz Sest strategickych cild a konkretizuje postup
implementace strategie pési dopravy:

A
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e Podpora pési dopravy napri¢ vSemi oblastmi
o zohlednéni pési dopravy jako zakladni formy mobility ve vsech
planovanich rozvoje mésta a dopravy obecné
o zajisténi zdroju a finan¢nich prostfedkl pro provadéni realizace
strategie pési dopravy - napf. 10 EUR/rok na obyvatele
e ZajiSténi pristupnosti
o obsahuje uplatnéni konceptu mésta kratkych vzdalenosti nebo
snahu o to, aby mél kazdy zastavku verejné dopravy nebo
moznost sdileného kola ve vzdalenosti do 500 m a také propojeni
tzv. zelenych koridorl ve mésté s pésimi stezkami
e Cestovani pésky bezpeéné a bez konfliktd
o dostatecné mnozstvi a bezpelné prechody pres silnice nebo
zajisténi oddéleni dopravnich ploch pro cyklisty a chodce,
zejména v mistech s vysokou intenzitou cyklistické a/nebo pési
dopravy, ale také snizeni rychlosti vozidel (na 30 km/h nebo
méné) v oblastech s velkym pohybem chodcd, v obytnych
oblastech a u dopravné citlivych objektd, jako jsou $koly
e Atraktivni verejna prostranstvi
o zruSeni parkovani na chodnicich, ale méla by byt také zarucena
minimalni Sitka chodniku 2,5 m, ktera je chodcUm k dispozici bez
omezeni - minimalni $itrka vSak muUze byt v jednotlivych
prfipadech snizena (napf. hustota zastavby nebo stromy)
a realizace opatreni resena individualné dle potfeb dané lokality
e Zdravi a kvalita Zivota
o prizpUsobeniverejnych prostranstvi klimatické zméné - zastinéni
a podpora biologické rozmanitosti pomoci vysadby, vodni prvky,
pitka atd.
e Rovnost pro vSechny ucastniky dopravy
o vytvoreni bezpecnych cest do skol, ale i vytvoreni bezbariérového
pristupu k zastavkam verejné dopravy

Bielefeld se aktualné zaméruje na historické centrum, které ma v planu
zménit na privétivé misto pro obyvatele a navstévniky. Vedeni mésta zde chce
posilit maloobchod, stravovani a sluzby, zlepsit bezpecnost a pfipravit se na
dUsledky klimatickych zmén. Komplexni preména by méla zacit v roce 2025 a
v souCasné dobé probiha proces planovani. Do ného jsou zapojeni jak
obyvatelé mésta, tak i kliCovi aktéri. Vyuzito zde bylo tzv. testovaci faze
(trvajici pll roku), kdy byla navrhovana drobna opatfeni na zvyseni
atraktivnosti pro pési ovérena v realném prostredi. Testovaci provoz byl
vyhodnocen, byla vybrana fungujici opatreni a vylepseno jejich provedeni.
Testovano bylo napfriklad vytvoreni novych péSich zén, pfipadné jejich
doplnéni o posezeni a zelen. Na prikladovém namésti byl omezen prijezd aut
a prostor doplnén o ping-pongové stoly a piskovisté tak, aby se z mista stal
prostor, kde lidé chtéji travit volny ¢as. DalSim z testovanych opatfeni bylo
°
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zjednosmeérnéni ulice, kdy by v pripadé akceptace mohl volny pruh slouzit
cyklistdm a mohlo také dojit k rozsireni chodniku pro pési.

V ramci implementace strategie byli obyvatelé zapojeni do rlznych fazi
planovani. V analytické casti jsou nejCastéjSi prochazky s projektanty po
danych ulicich, kdy maji obyvatelé moznost pfimo poukazat na problémova
mista. Nasledné v navrhové Casti je organizovana obdobna prochazka, kde
jsou jiz predstavovany a diskutovany konkrétni opatfeni. Na zavér je vSsem
zajemcUm z rad verejnosti predstaven kompletni plan. Takovéto participativni
akce jsou v Bielefeldu velmi oblibené, napfiklad u dopravni koncepce pro 5.
Kanton diskutovalo o navrhovanych opatfenich spolu s projektanty zhruba
120 ucastnika.

Mésto Bielefeld pracuje také na udrzitelném dorucovani zbozi do vydejnich
mist Ci prodejen v centru mésta. Dlraz je kladen na dorucovani pomoci
nakladnich kol jako alternativy k dodavkam. Tim dojde nejen ke snizeni
emisniho zatizeni, ale zlepsi se také walkabilita mésta a bezpecnost chodcu.
Konkrétnim dopadem by mélo byt omezeni parkovani dodavek na prostorech,
které jsou v centru uréené pro chodce. Soudasti logistického resSeni by mélo
byt také sdileni téchto nakladnich kol ve firmach. Bielefeld v souc¢asné dobé
hleda vhodny prostor pro vytvoreni mistniho distribué¢niho centra, kde se
zbozi preklada z kamionl na nakladni kola, ktera ho rozvazi do vydejen a
obchodu.

S cilem bezemisniho centra mésta souvisi i zajiSténi bezpecné dojizdky déti
do skol. Klicovym indikatorem je ochota chodit do Skoly pésky nebo jezdit na
kole, a hlavné dlouhodobé snizit denni objem dovazeni déti do skoly rodici az
pfimo pfed budovu. V roce 2020 provedla externi spolec¢nost online prizkum
mezi détmi a rodi¢i zaméreny na volbu dopravniho zpUsobu, problémové
oblasti na jejich kazdodennich cestach a vyuziti stavajicich parkovist pro jizdni
kola. A provedena byla rovnéz analyza statistik nehod. SpoleCnost poté
vypracovala opatreni pro identifikovana nebezpecna mista, ktera zahrnovala
napr. semafory, osvétleni, oddéleni od motorizované dopravy atd. Obecné
zahrnuje pristup Bielefeldu k bezpecnym skolnim ulicim tfi pilire:

e rozvoj opatreni ke zvyseni bezpecnosti na hlavnich skolnich trasach,

e identifikace vhodnych mist pro ,vykladani“ déti z aut rodicd,

e informacéni kampan, ktera povzbudi déti a rodie, aby pouzivali pro
dopravu do skoly chizi.

Zrovnopravnéni dopravnich zpUsobUl se realizuje také tim, Ze nékteré jizdni

pruhy pro automobily jsou na cyklisty vytizenych trasach preménény na

cyklopruhy, které jsou barevné oddéleny od pruhl pro automobily. Jsou tedy

na stejné Urovni se silnici, aby byly vyuzitelné pro prdjezd zachrannych slozek.

DalSim prikladem je méstsky okruh, ktery byl v ramci rekonstrukce rozsiren o

cyklo pruhy na obou stranach, Sirsi chodniky a prechody pro chodce. V ramci
°
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rekonstrukci krizovatek se obecné ve mésté klade dlraz na prednost pro
cyklisty a pési — prikladem jsou kfizovatky Otto-Brenner-Stral3e, Stralsunder
StraBe, Greifswalder StraBBe a Elpke. U kfiZzovatek, kde neni z réiznych dlvod(
mozné uprednostnit vySe uvedené zplsoby dopravy je prechod téchto
kfizovatek alespon doplnén o stfedovy ostrlvek s dostatec¢nou Sifkou pro
chodce a cyklisty.

VYSLEDKY IMPLEMENTACE

Zdarilou ukazkou toho, jak funguje planovani v ramci udrzitelné dopravy
v Bielefeldu je napfiklad rozsifeni 2,6 km dlouhé ulice Heeper. Pro tento
projekt existovala jiz od roku 2017 planovaci dokumentace, ktera, ale byla
nasledné prepracovana, nebot nesplriovala principy udrzitelné dopravy a
nepomahala naplnit cile Strategie mobility. Mésto tedy pristoupilo opét k
planovani se zapojenim verejnosti a dotéenych aktérl (vlastnici nemovitosti
a zajmové skupiny). Pro lokalitu byl nastaven prirez ulice (standardné
vyuzivany v celém mésté) a mista, kde jej nebylo mozné vyuzit (zuzeni,
autobusové zastavky a kfizovatky), byla reSena individualné po konzultacich s
mistnimi aktéry v dané lokalité — napf. online anketa pfi vybéru z nékolika
variant provedeni.

Obrazek 1: Standardni prarez ulice v Bielefeldu
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Zdroj: https://sanierung-heeperstrasse.de, 2024

Pilotni projekt celé Strategie mobility byl dokonéen v srpnu 2022. Jednalo se
o komplexni proménu namésti Jahnplatz, které je jednim z hlavnich
dopravnich uzld Bielefeldu. Na namésti byly zaznamenany koncentrace NO,,
které prekracCovaly zadkonem povolené maximum, a prfes namésti mezi
centrem mésta a jeho komerénimi oblastmi projizdély vysoké pocty aut. V
okoli namésti se nachazi mnoho obchodd, restauraci, kavaren a bardl, a proto
se jedna o oblibené misto pro traveni volného ¢asu. Cilem tohoto projektu
bylo vratit centrum mésta lidem. Doslo tedy k zavedeni prvkl pro zklidnéni
dopravy, omezeni vjezdu aut a vytvoreni zelenych ploch ¢&i predzahradek
namisto parkovacich mist. VSemu vSak predchazela témér dvouleta testovaci
faze, pri které byly zavedeny nizkonakladové varianty opatfeni. Tato faze

zahrnovala predev§im umisténi patnikd, dopravnich znacek a znaceni
®
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chodnik@, které mély za cil nahrazeni jizdnich pruhl pro auta rozsifenym
prostorem pro verejnou dopravu, pési a cyklisty. Diky opatfenim doslo ke
snizeni hladiny NO. na uUroven tésné pod zakonem stanovenou maximalni
hodnotu (ze 49 pg/m?3 v roce 2017 na 39 pg/m?3 v roce 2019) a také k poklesu
poctu motorovych vozidel projizdéjicich prfes namésti o 25 %.

Jednalo se o vyznamny projekt, ktery demonstroval hmatatelné vysledky, jako
napriklad rychly narGst cyklistd a vice verejného prostoru pro lidi. Politické
vedeni mésta Uspéchy projektu ujistily, Zze se mésto vydava spravnym smérem.
Diky tomu vénovalo mésto dalsi rozpoltové prostiedky na podobné velké
projekty, ale i na ty mensi, jako je zakaz vjezdu aut do jedné ulice nebo
omezeni parkovani na ulici jiné.

INSPIRACE Z PRIBEHU MESTA BIELEFELD

Na pristupu Bielefeldu k dopravnimu planovani jsou pro ceska meésta
inspirativni intenzivni pravidelné participativni aktivity, které jsou Siroce
vyhledavané mezi obyvateli. Mésto se snazi respektovat nazory obyvatel, a u
dopravnich feseni to plati dvojnasob, nebot jsou pfimymi uzivateli. Na
webovych strankach mésta dokonce existuje samostatna sekce s moznostmi
participace obyvatel na dopravnich projektech. Stejné tak maji svou vlastni
stranku i vSechny stézejni dopravni projekty mésta. Tam se muize kdokoli
dozvédét o pripravovanych intervencich, seznamit se s aktualnim stavem a s
planovacim procesem, nebo také pfichazet s vlastnimi navrhy a pfipominkami.
Posledni funkce byla dopliikem workshopl, nebot byla prileZitosti pro ty
obyvatele, ktefi neméli ¢as nebo odvahu zapojit se do workshopd.

Dobrou praxi pro prizplsobovani mést pro pési (ale i pro planovani obecné)
jsou tzv. testovaci faze projektl. Mésto si tim velmi dobfe ovéri
realizovatelnost, a hlavné funkénost navrhovanych opatreni a nasledné vyuzije
pouze ty Uspésné z nich. Jedna se o tzv. dolasné zasahy do verejného
prostoru, které zde funguji jako zkouska jejich prakti¢nosti a obliby u obyvatel.
Nevyhodou takovychto testovacich opatfeni mize byt to, ze si lidé zvyknou
na danou situaci, ktera véak mize byt po urcitém obdobi (napf. po pull roce
jako v Bielefeldu) vracena do plvodni podoby a ve finalni fazi realizace
projektu neuplatnéna. Z tohoto dldvodu je klicova dostate¢na informovanost
obyvatel o tom, ze se jedna o testovaci fazi dlouhodobéjsiho
projektu.Konkrétnim prikladem dobré praxe je pilotni projekt Jahnplatz. Nizké
naklady, pozitivni dopady na koncentraci emisi a intenzitu dopravy a vyuziti
testovaci faze k fizeni zmén dopravniho schématu &ini z pfemény nameésti
Jahnplatz uspésny priklad, ktery mohou prevzit i dalsi mésta.

Pozitivnim pfFikladem mésta Bielefeldu je i samotna koncepce pési dopravy,
ktera na zakladé analyzy aktualniho stavu v daném misté a navrhuje cile
tykajici se zlepSeni mésta pro pési do budoucnosti. Pro mnoha c¢eska mésta
mohou byt inspirativni zpUsoby, jak zaclenit ohledy na potfeby chodcl do

- veskerého planovani.
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BONN

PROFIL MESTA

Bonn je némecké mésto lezici na brehu Ryna, které je znamé predevsim jako
byvalé hlavni mésto Zapadniho Némecka (od roku 1949 do roku 1990). S vice
nez 330 tis. obyvateli je to druhé nejvétsi mésto spolkové zemé Severni
Poryni-Vestfalsko. Bonn ma bohatou historii, ktera saha aZ do doby Rimské
fiSe. Dnes je znamé zejména pro svou univerzitu, muzea a také jako sidlo
nékolika mezinarodnich organizaci, v€etné téch zabyvajicich se Zivotnim
prostfedim. Jedna se napriklad o sekretariat United Nations Framework
Convention on Climate Change), ktery hraje kliC¢ovou roli pfi prosazovani
opatreni k ochrané zivotniho prostredi a snizovani emisi sklenikovych plyng,
coz se odrazi i v mistni politice. Mésto Bonn se zavazalo k realizaci cild
udrzitelného rozvoje a formulovalo ambiciézni cile v oblasti snizovani dopadu
na zménu klimatu.

Mésto Bonn je jednim z nejrychleji rostoucich meést v Severnim Poryni-
Vestfalsku - zatimco v roce 2011 Zilo ve mésté 306 tis. obyvatel, v roce 2023
to bylo o 32 tis. vice. Dle aktualniho trendu a predikci se da predpokladat, ze
v budoucnu bude v Bonnu Zit vice lidi nez dnes. Ve mésté ale neni misto pro
jesté vice aut, takZze musi byt omezeny prostor ve mésté vyuzivan lépe, nez
tomu bylo v minulosti a je i dnes. V soucasné dobé je Bonn kompaktni mésto
s velkoryse dimenzovanymi uli€nimi prostory a s pfivétivym centrem pro pési
dopravu, ale ne vzdy tomu tak bylo. Dopravni planovani mésta bylo dlouhou
dobu zaméreno na automobil, jako primarni dopravni prostifedek pro pohyb
po mésté. Stale vice se vSak projevovaly dopady vétsiho poctu silnic, hluku z
dopravy, rozsifujicich se parkovacich mist a pozdéji z toho vyplyvajiciho
znecisténi zivotniho prostredi a ovzdusi.

PROCES IMPLEMENTACE WALKABILITY

V 70. letech 20. stoleti se vSak smér a mysleni vedeni mésta proménilo.
Historické centrum mésta je nejstarsi pési zéonou v celém Némecku. Prvni pési
zéna byla zaloZzena v roce 1967 v ulici Wenzelgasse a od té doby se neustale
roz$ifuje. Jednim z poslednich rozsifeni je FriedrichstraBe o rozloze 3 500 m?,
Na délce 335 metrd a Sifce az 13 metrd se FriedrichstraBe proménila z
neatraktivni boéni ulice v jednu z nejvyznamnéjSich nakupnich zén s mnoha
kavarnami, kde lidé nejen prochazi, ale i travi ¢as. Da se fici, Ze obyvatelé
meésta v 80. letech také znovuobjevili jizdni kolo jako dopravni prostredek a v
centru mésta se zacali budovat specialni “cyklo ulice”, ve kterych ma kolo
prednost pred autem.

Mezi specifické vyzvy dopravni politiky v Bonnu patfi zejména vysoky podil
osob dojizdéjicich do zaméstnani. Kromeé toho, Ze ma Bonn vice nez 330 tis.
stalych obyvatel, tak do mésta kazdodenné dojizdi dalsich vice nez 135 tis. lidi
@ Za praci a vice nez 57 tis. lidi dojizdi z Bonnu do jinych oblasti se stejnym
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dlvodem. Kromé pésich zéon tak zacal Bonn experimentovat s dalsimi
udrzitelnymi formami dopravy a s opatfenimi na zklidnéni dopravy. Od roku
2010 je prakticky celé uzsi centrum mésta na levém brfehu Ryna vedeno
jako “zelena zéna”. Vjezd do této Casti mésta je povolen pouze vozidldm s
emisnim stupném Euro 4 (diesel), resp. Euro 1 (benzin). Tato opatreni maji za
cil snizit dopravni zatéz, zlepsit kvalitu ovzdusi a poskytnout pohodlnéjsi
prostfedi pro pési.

Prikladem zacileni na pési je i rekonstrukce jednoho z hlavnich mostl pres
feku Ryn (Kennedybrlcke), ktera byla dokonéena v roce 2010 a béhem,
které byl plvodni most rozsifen o 10 metrd a cela jedna jeho Cast byla
vyhrazena pro pohyb pésich a cyklistl. StéZejnim krokem k prechodu na
zplsoby dopravy Setrnéjsi k Zivotnimu prostredi byl v roce 2012 pfijaty Plan
rozvoje dopravy do roku 2020 (tzv. VEP 2020), ktery se stal zakladem
pro vSechny budouci opatfeni v oblasti dopravniho planovani.

Hlavnim cilem vSech opatfeni v ramci zlepSovani prostredi pro pési je snizeni
velkého objemu automobilové a autobusové dopravy. S ohledem na zapojeni
mésta do mezinarodnich organizaci bojujicich za kvalitni Zivotni prostredi a
skuteCnost, Ze doprava s vice nez pUl milionem kilograml CO, rocné
predstavuje ¢tvrtinu celkovych emisi mésta, se Rada mésta Bonn v roce 2019
rozhodla situaci reSit. Prisla s cilem zvysit do roku 2030 podil cest
uskutec¢nénych pomoci ekologickych a prostorové Uspornych forem dopravy
na nejméné 75 %. Zaroven se mésto zavazalo, Ze do roku 2035 bude klimaticky
neutralni.

DalSi zasadni posun pro planovani mésta z pohledu pésich nastal poté, co
Rada mésta v roce 2021 pfijala vysledek obcanské iniciativy “Bonn4Future —
Wir firs Klima”. Obcané podporovani aktéry z méstské spravy, politiky,
obchodu, védy a kultury spole¢né vypracovali plan pro dosazeni klimatické
neutrality Bonnu (celkem na ném spolupracovalo vice nez 280 osob). Celkovy
plan obsahuje také ¢ast zameérenou na udrzitelnou mobilitu, ktera je zalozena
na téchto tfech pilifich:

1. Omezeni motorizované dopravy prostfednictvim mensiho poctu,
celkové Cistéjsich a kratsich tras,

2. zména motorové dopravy na zpUsoby dopravy Setrné k Zivotnimu
prostredi, jako je chlze, jizda na kole nebo verejna doprava,

3. prechod na vyuzivani Setrnych pohont vozidel (elektro apod.).
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Kromé pland na rozsireni a zkvalitnéni chodnikl jsou v planu také projekty na
rozsifeni sité cyklostezek (propojeni severni a jizni a vychodni a zapadni ¢asti
meésta). Uvazuje se také o zfizeni méstské lanovky; prvni v Némecku, ktera by
meéla byt zaclenéna do systému MHD, aby pomohla snizit hustotu dopravy v
¢asech dopravni Spicky. Konkrétné ma lanovka odlehcit trase mezi ¢astmi
mésta Ramersdorf a Venusberg, kterou projizdi mnoho pracovnikl, studentd
a pacientd nemocnice.

VYSLEDKY IMPLEMENTACE

Pro dosazeni cile klimatické neutrality do roku 2035 Bonn motivuje obyvatele,
aby zménili své dopravni chovani — konkrétné to znamenad, ze kazdou treti
cestu je treba absolvovat pésky. Bonn tedy potfebuje atraktivni a fungujici
chodniky a sité komunikaci. V ramci toho se snazi striktné uplatrfiovat
nasledujici pravidla:

e ve mésté je souvisla sit Sirokych chodnikl, které nejsou blokovany
nelegalné zaparkovanymi auty, dodavkami, jizdnimi koly nebo e-
kolobézkami,

e chodniky ve mésté jsou prehledné bez bariér vytvarenymi soukromymi
prodejci, automaty na parkovaci listky, nabijecimi stanicemi atd.,

e pési infrastruktura je zejména na delSich trasach a pro starsi lidi
doplnéna o sezeni pro odpocinek,

e chodniky jsou na ochranu pred horkem zastinény uli¢ni zeleni,

e snaha o vytvoreni multimodalnich ploch pro zasobovani, venkovni
stolovani a traveni volného ¢asu.

Bonn planuje dopravni komunikace dle nastavenych priorit, coz znamena, ze
nejprve se naplanuji chodniky s odpovidajici Sifrkou, poté se zohledni
cyklistickd doprava a nasledné motorizovana doprava ve zbyvajicim prostoru.
Tak lze spravedlivé rozdélit dostupny prostor a zajistit vysokou uroven
bezpecnosti provozu. Dlouhodobym cilem je, aby obyvatelé Bonnu méli
moznost dopravit se do nejblizSiho obchodu, lékarny, k bankomatu, Ci
k doktorovi snadno a rychle pésky. Podle provedenych studii jsou v méstském
provozu vzdalenosti mensi nez jeden kilometr ode dvefi ke dvefim nejrychleji
dosazitelné pésky, a proto se Bonn soustfeduje na zajiSténi atraktivnich
spojovacich tras uvnitf mistnich ¢asti.
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Obrazek 2: Planovani bezpeénych chodnikd v Bonnu

Zdroj: Mésto Bonn, 2024

V navaznosti na prijatou iniciativu “Bonn4Future” sleduje Rada mésta v ramci
pési dopravy 5 cild:

1) Vytvoreni bezpecné souvislé sité chodnikl s propojenim vSech casti
mésta.

2) Chodniky musi byt zpravidla Siroké 2,5 metru, nejméné vsak 1,5 metru.
Musi byt neustale volné pristupné a stavebné oddélené od cyklostezky.

3) Bezpecnostni ostrlvky zajistuji idealni viditelnost mezi fidi¢i a chodci.
Proto se planuji dalsi ochranné ostrGvky.

4) Vytvoreni bezpecnych kfizovatek a prijezdovych cest. Tam, kde se bo&ni
ulice spojuji s hlavnimi ulicemi (stejné jako vjezdy do budov), pfi
prechazeni vedlejsi ulice pokraduji chodci a cyklisté ve stejné Urovni.
Dochazi tak k pocitovému otoceni logiky, Ze chodec prechazi silnici na
auto prejizdi soué¢ast chodniku — coz zvysSuje bezpelnost.

5) Chodniky maji zvySenou prioritu pro uklid. Pfi monitorovani prestupkd
pri parkovani jsou postihovany predevsim prestupky proti parkovani na
chodnicich a cyklostezkach. Podplrnym opatfenim je zretelné oznaceni
ploch pro parkovani aut.

Mésto Bonn bylo diky své politice udrzitelné dopravy v roce 2023 vybrano, aby
proslo tzv. kontrolu pési dopravy. Kontrola zahrnovala workshopy a prohlidky,
pri kterych Ucastnici pfimo na ulicich a naméstich diskutovali o problémech,
jako je nedostatek mista nebo chybéjici semafory a o moznych reSenich. Diky
vysledkim kontroly samosprava ziska dodatec¢né informace pro efektivni
planovani verejného prostoru pro chodce.
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INSPIRACE Z PRIBEHU MESTA BONN

Mésto Bonn je ukazkou toho, Ze mésto s vice nez 300 tis. obyvateli, které ma
navic predpoklad dal$iho populacniho rlstu, potfebuje k planovani dopravy
jasné dana pravidla a v co nejvétsi mire zapojovat verejnost i odborniky a
zohlednovat jejich nazory. Obyvatelé mésta nasledné k planovanym zménam
pristupuji s vétsi dvérou a bez odporu, kdyz védi, Ze se jedna o navrhy vzeslé
z participativnich aktivit. Mésto se musi soustfedit na udrzitelné formy
dopravy a davat prioritu pési dopravé, ktera je povazovana za nejvice
udrzitelnou. Dopravni politika je tak nedilnou soucasti planu pro dosazeni
celkové klimatické neutrality. Planovani verejnych prostor a ulic nejprve z
pohledu chodce, cyklisty a uzivatele MHD a az nasledné reseni pripadného
prostoru pro automobily by mélo byt dobrou praxi pro vSechny meésta
podobného charakteru. Idealnim prikladem je vySe uvedena rekonstrukce
mostu, kde se vyuzila situace Spatného stavu infrastruktury a spojila se s
rozsifenim pro pési. Jediné takto lze postupné zrovnopravriovat v méstském
prostoru, ktery byl po mnoho dekad budovan prioritné pro automobily, dfive
upozadované zplsoby udrzitelné dopravy. Tento pfistup je rovnéz
ospravedlnény narlstajicim pocltem aut, ktera maji nejvétsi naroky na
meéstsky prostor, ktery je vSak omezeny.

Pfi zkvalitfiovani verejnych prostranstvi pro chodce se mésta nemohou
soustredit pouze na opravy chodnikd a jejich rozsifovani, ale je nutné planovat
i aktivity a doplnkova opatreni, ktera na prvni pohled s chizi Uplné nesouvisi,
ale musi byt brany v potaz pfi planovani. V Bonnu se jedna napfriklad o
budovani posezeni pro odpodinek nebo zastinéni chodnikl pomoci ulié¢ni
zelené. Pro obyvatele musi byt jednodussi, a hlavné atraktivnéjsi rychle dojit
pésky napriklad k bankomatu nebo lékarné ve vlastni ¢tvrti nez k tomu vyuzit
auto.

Na druhou stranu je nutné v planovani brat v potaz, ze kompletni zakaz a
vytésnéni automobilové dopravy z mésta neni idealnim fesenim pro vSechny
lokality — zde Bonn napriklad pfistoupil v uréitych mistech pouze ke snizeni
povolenych rychlosti, coz mUze byt prikladem i pro mésta v ceském kontextu.
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LINZ

PROFIL MESTA

Linz, nachazejici se v rakouské spolkové zemi Horni Rakousy, je s 211 tis.
obyvatel a rozlohou 96 km? tretim nejvétSim méstem Rakouska. Nyni je mésto
proslulé jako kulturni (v roce 2009 ziskal Linz titul Evropského hlavniho mésta
kultury) a ekonomické centrum, ale pysni se také historickym centrem.

Mésto je znamo svym pfristupem k udrzitelnému rozvoji a dlouhodobou
snahou o zlepSovani podminek pro chodce a cyklisty. Aktivné implementuje
opatreni podporujici udrzitelnou mobilitu, jako jsou pési zdény, modernizace
cyklostezek a investice do verejné dopravy.

Zejména verejna doprava ma v Linci vysokou Uroven a je hojné vyuzivana -
vroce 2023 vyuzilo mistni autobusy a tramvaje 98,5 mil. cestujicich,
coz oproti roku predchozimu znamenalo narlst o 16 %. Méstska dopravni
spolec¢nost byla v roce 2023 dokonce vyhlasena nejoblibenéjsi meéstskou
dopravni spolednosti v Rakousku (studie Unternehmen im Offentlichen
Personennahverkehr). Vefejna doprava je poté vhodné doplnéna napfriklad
systémem AST (Anruf-Sammel-Taxis), tedy formu verejné dopravy, ktera
umoznuje sdilet taxi s dalSimi cestujicimi, ktefi cestuji ve stejném sméru nebo
do podobnych oblasti. Tato sluzba ,hromadného taxi“ je dalSim efektivnim
zplsobem, jak snizit naklady a zlepsit udrzitelnost dopravy, protoze vice
cestujicich sdili jedno vozidlo. Funguje kromé Lince i ve 12 okolnich obcich a
ro¢né prepravi cca 60 tis. osob.

Na podporu cyklodopravy je ve mésté zamérena iniciativa ,Linz jezdi na kole®
(Linz fahrt Rad) nebo opatreni, kdy mohou cyklisté vyuzivat sdilené dopravni
pasy s autobusy verejné dopravy. Obdobné je podporovana pési chlze
iniciativou ,Linz pésky“ (Linz zu FuB), ktera Sirokou nabidkou akci, aktivit a
sluzeb prispiva ke zvysSeni podilu pési dopravy a tim i kvality zivota ve mésté.
Iniciativa napriklad vytvorila mapu mésta, ve které jsou vSechny dllezité
sbody zajmu“ pési dopravy - zelen, pitka, verejné toalety, lavicky nebo
napriklad zkratky ve mésté.

Obecné je snahou meésta vytvaret pro obyvatele atraktivni nabidku pro

usnadnéni prechodu z automobild na tramvaje, autobusy, jizdni kola nebo pési
dopravu.
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PROCES IMPLEMENTACE WALKABILITY

V roce 2000 mésto zalozilo samostatné poradenské oddéleni v oblasti dopravy
(Linzer Mobilitatsberatung), které nabizi bezplatné konzultace. Pro radu se na
ni mohou obratit podniky, Skoly, instituce i soukromé osoby. Cilem je zvysit
povédomi o Usporach nakladl a ¢asu, zdravotnich dopadech a mozZnostech,
jak osobné ovlivnit dopravni pretizeni v zavislosti na vyuzivani rdznych
zpUsobl dopravy. Zaméstnanci oddéleni radi také mistnim firmam a
institucim pri optimalizaci dojizdéni jejich zaméstnancl. Prikladem je
informacéni kampan, ktera podporuje nakupovani u mistnich producentl
namisto supermarketl na okraji mésta, ¢imz dochazi ke snizeni potreby
automobilové dopravy, nebot nakup u mistnich prodejcl lze absolvovat pésky
nebo na kole.

Zasadni zménou ve vnimani dopravy byl poté dopravni prizkum z roku 2012,
ktery ukazal, ze v tomto roce bylo v Linci prdmérné za den uskuteé¢néno 838
tis. cest, z nichz 60 % bylo uskutec¢néno obyvateli mésta. Ve srovnani se
stejnym prlzkumem z roku 2001 se celkovy pocet uskutec¢nénych cest zvysil
0 17,9 %. V roce 2012 bylo 55,5 % vSech jizd v Linci individualni automobilovou
dopravou, 20,3 % MHD a dalSich 14,9 % a 4,9 % cest bylo pésky a na kole.
Kromé jizdy na kole doslo u vSech ostatnich udrzitelnych forem dopravy k
poklesu oproti roku 2001.

Vedeni mésta se na zakladé své Klimatické strategie (Linzer Klimastrategie
z roku 2019) a vySe uvedeného prizkumu rozhodlo snizit emise z dopravy.
Konkrétnim cilem je zvysit podil udrzitelnych zplsobl dopravy (verejna
doprava, cyklistika, chize) v regionu alespon na 53 % pro obdobi 2030/40.
VySe uvedena iniciativa ,Linz pésky“ je konkrétnim opatfenim ke zvyseni
podilu Setrnych forem mobility v Linci.

Mésto mysli na chodce i pfi rekonstrukcich velkych dopravnich staveb.
Prikladem je rekonstrukce prostoru krizovatky v oblasti Harbachsiedlung,
kde byl stavajici ,ostrivek“ rozsifen, aby méli chodci vice prostoru, ¢imz se
zvysila bezpelnost. Vedeni mésta neodradilo ani to, ze rozsirfeni vyzadovalo
dodatecné stavebni Upravy, jako je posunuti osvétlovaciho sloupu, Uprava
cyklostezky, odstavného pruhu a vozovky.

Kromé jiz vySe uvedenych opatreni pro cyklisty a pési jsou v Linci na nékterych
mistech vytvoreny tzv. sdilené verejné prostory a ulice (napf. HerrenstraBe a
KlosterstraBBe). Chodniky jsou na téchto mistech na stejné uUrovni jako zbytek
ulice, kdy maji vSechny formy mobility a vSichni Ucastnici provozu stejna
prava. Linz na svém Uzemi zkousi také uplatnit koncept 15minutového mésta.
Konkrétné se jedna o ¢ast Kleinminchen-Auwiesen kde cilem je, aby se méli
mistni moznost dostat ke véem dulezitym dennim zafizenim do ¢tvrt hodiny
pésky nebo na kole. Zakladnim predpokladem pro aplikovani je, ze vSechny
nezbytné sluzby (obchody, osobni sluzby, lékarny), lékafi, vzdélavaci instituce
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(Skolky, skoly, knihovny), mistni rekreacni zafizeni (parky, hristé, sportoviste)
jsou v bezprostredni blizkosti.

VVYSLEDKY IMPLEMENTACE

Pokracujici podpora udrzitelné mobility se propsala i do zavazku meésta
(schvaleno v roce 2023) k napliiovani adaptacniho planu ,Budoucnost Lince®,
ktery bude spolu s nové vznikajicim planem klimatické neutrality zakladem
pro planovani mésta v kontextu zmény klimatu v nadchazejicich letech.

V roce 2023 byl vedenim mésta schvalen také komplexni akéni plan, ktery se
sklada z 30 konkrétnich implementacnich akci, pficemz nékolik z nich se
primo tyka walkability:

e Vypracovani planu udrzitelné méstské mobility
e RozSireni prostoru ve mésté pro cyklisty, chodce a zelen
e Pilotni projektovani promény verejnych prostor s ohledem na mésto

kratkych vzdalenosti, udrzitelnou mobilitu a participativni prfistup k
realizaci

Linz populacné roste (pocCet pristéhovalych prevySuje pocet vystéhovalych),
coz je jednim z priznak( toho, Ze kvalita Zivota ve mésté je vysoka, a také Ze
politiky mésta jsou obyvateli vnimany pozitivné. Od roku 2013 do roku 2023
se pocCet obyvatel mésta zvysil o 18 tis. (v roce 2013 zde Zilo 193 tis. obyvatel
a v roce 2023 to bylo uz 211 tis. obyvatel).

INSPIRACE Z PRIBEHU MESTA LINZ

Linz je obecné v oblasti udrzitelné mobility velmi aktivni, o ¢emz svéddi
i zalozeni vlastniho poradenského oddéleni pro vsSechny zajemce o
problematiku dopravy, které vede nejen osvétovou kampan, ale i se aktivné
na planovani dopravy ve mésté podili. Politicka podpora walkability je patrna
i na upravach jiz naplanovanych velkych dopravnich staveb, které sice
realizaci prodlouzi, pripadné prodrazi, ale zlepsi podminky pro chodce.
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PONTEVEDRA

PROFIL MESTA

Pontevedra je dynamicky se rozvijejici mésto na severozapadé Spanélska s
témeér 85 tis. obyvateli a zachovalym stredovékym centrem. Na konci
minulého stoleti tomu tak v§ak nebylo. Mésto bylo v upadku, bylo velmi silné
znecisténé a zatizené dopravou. Denné zde projelo na 80 tis. aut (z toho témér
30 tis. pres samotné historické centrum mésta), coz bylo v té dobé vice nez
samotnych obyvatel mésta. Ro¢né zde bylo zaznamenano v priméru 140
dopravnich nehod s vaznym zranénim. Historické centrum ztracelo
atraktivitu, lidé z néj odchazeli do okrajovych ¢asti nebo se stéhovali zcela

pryc.

V roce 1999 zahgjila Pontevedra proménu z mésta plného aut na mésto témér
bez aut. Nyni je mésto prikladem dobré praxe v oblasti urbanismu a udrzitelné
mobility, nicméné ve své dobé predstavoval fakticky zakaz vjezdu vsem
automobilim do stfedovékého centra mésta odvazné rozhodnuti, které dalo
vzniknout tehdy unikatni pési zéné.

Ddkazem toho, Ze se mésto vydalo spravnym smérem, jsou i mezinarodni
ocenéni v oblasti udrzitelné mobility a designu - Intermodes Award v roce
2013, UN-Habitat Award v roce 2014 a Active Design Award v roce 2015
nebo tfeba zarazeni mezi top 15 mésta privétivych k cyklistdm na svété v roce
2016.

PROCES IMPLEMENTACE WALKABILITY

Béhem kratké doby se méstu podarilo prosadit a vybudovat témér 300 000
m?2 pési zény v historickém centru a zcela zde odstranit parkovani aut na
ulicich. Ve mésté tedy vznikla pésSi zéna zhruba o velikosti 25 fotbalovych
hrist. Hlavnim ddvodem omezeni parkovani v ulicich bylo to, Ze dopravni zacpy
byly zapri¢inény prevazné uzivateli aut hledajicich parkovaci misto.

Tranzitni doprava byla presmérovana tak, aby se centru zcela vyhnula, pricemz
auta do nékterych d&asti centra mohou, ale jen v omezené rychlosti
a s povolenim stani na omezenou dobu a auta zasobujici obchody maji
povoleny vjezd jen v urlitych vymezenych ¢asech. Zasadnim opatfenim bylo
zruSeni klasickych povrchovych parkovist a jejich nahrazeni podzemnimi,
ktera maji navic velmi vysoké ceny. Dalsim dilezitym opatfenim pak bylo také
zachovani adekvatni moznosti parkovat autim prijizdéjicim do mésta na jeho
okrajich a dostat se do centra jinym zpUsobem bez zvy$enych nakladd nebo
C¢asové narocnosti. Byla zavedena sada opatfeni na zklidnéni dopravy
zahrnujici nahrazeni vétsSiny svételnych kfizovatek kruhovymi objezdy,
vyvyseni pfechodl pro chodce, tak aby bylo patrné, Ze auto vjizdi do prostoru,
kde ma prednost chodec &i primé rozsireni chodnikl na Ukor zUzZeni pasu
silnic. Tyto intervence umoznily v roce 2010 zavedeni zpomaleni provozu na
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Jako dalsi podpora walkability mésta byl v roce 2011 zaveden navigacni model
~metrominuto“ zamérujici se na pési pohyb po mésté. Ten sestava z
jednoduchych map umisténych v ulicich, uli¢nich ukazateld, tisténych map a
mobilni aplikace ukazujici pési vzdalenost (v minutach i metrech) mezi
klicovymi body zajmu. Tento model byl nasledné pfenesen do dalSich mést ve
Spanélsku (Zaragoza, Sevilla ad.) i zahrani&i (Toulouse, Poznar, Florencie).

Obrazek 3: Schéma metrominuto Pontevedra
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Zdroj: Pontevedra city

VYSLEDKY IMPLEMENTACE

VSechna vySe uvedenda opatreni se promitla nejen do fyzické infrastruktury,
urbanismu a méstského planovani, ale zejména do mysleni samotnych
obyvatel mésta. V souCasnosti je témér 65 % pohybu po mésté pésky nebo na
kole, coz znamena faktické vyrovnani dullezitosti jednotlivych zplsobd
dopravy.

Uprednostnéni pésich na Ukor automobilll mélo za nasledek i zlepseni kvality

v

ovzdusi ve mésté. Dle statistickych dat doslo od zavedeni zmén v roce 1999
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ke snizeni emisi CO, o vice nez 70 %. Prokazatelny je i vliv na bezpecnost
obyvatel — od roku 2011 totiz nebyla ve mésté zplsobena Zadna smrtelna
dopravni nehoda a vyrazné se také snizil pocCet vystavenych pokut
za prekroceni rychlosti.

Mozna nejpodstatnéjsim a nejviditelnéjsim dUsledkem zavedenych zmén a
pristupu k feSeni dopravy je vSak celkové zatraktivnéni mésta jako celku a
zvySovani kvality zivota jeho obyvatel. Pontevedra toto tvrzeni potvrzuje tim,
ze je nejrychleji rostoucim méstem v provincii Galicie — od roku 1999 se do
meésta pristéhovalo témér 10 tis. Obyvatel (viz Tabulka 1).

Tabulka 1: Vyvoj poc¢tu obyvatel mésta Pontevedra
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Zdroj: Instituto Nacional de Estadistica

INSPIRACE Z PRIBEHU MESTA PONTEVEDRA

Takovou razantni proménu, jako se podarila v Pontevedra, by bylo slozité
realizovat, a hlavné dosahnout stejnych vysledkd ve vétsich méstech. | presto
je mozné prevzit dil¢i prvky a inspirovat se pristupem ke zmirnéni intenzity
automobilové dopravy. Bezpochyby je vsSak nutné zkombinovat nékolik
raznych pristupl a typU opatfeni vhodnych pro konkrétni mésto, kde maji byt
aplikovany. Samotni hybatelé promény Pontevedra tvrdi, ze jejich pfistup je
mozné aplikovat u mést do 180 tis. obyvatel, pripadné u vétSich aplikovat
tento pfistup na diléi méstské Casti o velikosti podobné méstu Pontevedra.
Druhy pfipad by znamenal, Ze by se automobilova doprava soustfedila
do nékolika velkych ulic mésta a zbytek, pfriblizné 80 % ulic, by bylo v
rezimu automobilové dopravy jako v Pontevedra.

Dialezity poznatek z Pontevedra spociva v tom, Ze (obzvlasté tak zasadni)
zmeény nelze zavadét bez dostatecné pozornosti vénované predstaveni smyslu
intervence a komunikace procesu implementace obyvateldm. Pro zvyseni
prijeti obyvateli je zasadni zejména komunikace se skupinami, kterych se
zmeény nejvice dotknou. Napfriklad zruseni parkovaci plochy musi predchazet
@ komunikace, co se s mistem stane smérem k lidem, ktefi na ni obvykle
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parkovali. ZdlGvodnéni, Ze se na misto doplni méstsky mobiliar nebo zelen,
aby mohlo byt vyuzivano pro komunitni akce ukaze smysluplnost intervence
a mlze zmirnit odpor obyvatel (v tomto pripadé uzivatell parkovani), ktefi
budou muset zménit svoji zavedenou rutinu.

Dalsim prikladem jsou podnikatelé, ktefi plsobi v centru mésta. Je nutné
aktivné pracovat s obecné pfijimanymi predpoklady mezi podnikateli, ze
uzivatelé automobill jsou tahouny mistni ekonomiky a ze zavedeni pési zoény
bude mit za nasledek odliv jejich klientl. Jak ukazal priklad Pontevedra, pfri
implementaci vhodnych opatreni tomu mize byt pravé naopak.

Dalezité je zménu ,nenalepkovat® jako ,mésto zcela bez aut® Ve skutecnosti
jde o to, Ze se do mésta nebo jeho centra pousti pouze nezbytna vozidla a
lidem se usnadnuji moznosti prestupu na udrzitelnéjsi zplsoby dopravy.
Zarfazeni automobilové dopravy az na konec Zzebfi¢ku, za chodce, kola a
verejnou hromadnou dopravu, mize, tak jako v pfripadé Pontevedra, vést k
tomu, Ze se objem prepravniho vykonu rlznych zpUlsobl dopravy prakticky
vyrovna.
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TUBINGEN

PROFIL MESTA

Mésto TUbingen ma 90 tis. obyvatel a rozlohu 108 km?2 Jedna se o malé
historické univerzitni mésto, které se nachazi ve spolkové zemi Badensko-
Wirttembersko, v jihozapadni ¢asti Némecka. Hlavnim méstem této spolkové
zemeé je metropole Stuttgart, ktery je vzdalen 30 km od meésta Tlbingen.
Kromé zminéného poctu stalych obyvatel prispiva k rozvoji mésta i mistni
univerzita, ktera ma az 28 tis. studentl. Mésto protina reka Neckar, pres
kterou vedou mosty pro pési, automobilovou a méstskou hromadnou dopravu.
V centru mésta je také hlavni nadrazi a vSechny hlavni body zajmu jsou ve
mésté snadno dostupné pésky. | z tohoto dlvodu se mésto oznacuje jako
meésto kratkych vzdalenosti.

PROCES IMPLEMENTACE WALKABILITY

TUbingen si zaklada na tom, ze je velmi dobre dostupné pésky (mésto je
protkano az 90 km rlznych stezek pro pési), pripadné na kole nebo verejnou
dopravou, a proto byva mnohdy v Némecku udavan za priklad dobré praxe.
Vedeni mésta s pomoci Uzemniho planovani se tedy snazi délat vSe pro to,
aby tento dopravni rezim fungoval i do budoucna. Cilem je ucinit dopravu
pésky ve vSech smérech vyhodnéjsi a rychlejsi nez tu automobilovou a aby
byla potfeba pouzivat auta co nejmensi. Proto mésto zavedlo sadu opatreni.
Prikladem jsou odstavna parkovisté s moznosti presednuti na verejnou
dopravu (tzv. TUBus, ktery je navic pro vSechny kazdou sobotu zdarma),
rozsahla sit cyklostezek, dobre fungujici a hojné vyuzivany systém sdilenych
aut (dle webovych stranek mésta tuto sluzbu vyuziva az 3 400 osob a k
dispozici je ve mésté 124 vozidel) anebo tzv. lavicky pro spolujizdu
(Mitfahrbank). Takovych lavi¢ek je ve mésté celkem 7 a vyuzivat je mohou lidé,
ktefi se potrebuji svézt. Kazdy, kdo projizdi kolem v auté mize nechat
nastoupit ¢ekajici osobu a vzit ji s sebou, pokud jeho cil odpovida jeji trase.
Lavicky pro spolujizdu jsou nezavislé na jizdnich radech a dopliuji mistni
hromadnou dopravu na mistech, kde je autobusové spojeni nedostacujici.

TUibingen chce vSak byt jesté vice ekologickym a pro chodce pfrivétivym
meéstem, o ¢emz svéddéi i vznik koncepce udrzitelné dopravy z roku 2010 -
“Mobilita 2030 TUbingen”. Jednim z cill tohoto dokumentu je snizit emise CO.
z dopravy do roku 2030 o 50 % ve srovnani s rokem 1990. DalSimi cili jsou
snizeni spotrfeby paliv na polovinu a zajisténi dostupnosti cild kazdodenni
mobility (prace, skola, obchody) pomoci udrzitelného zplsobu dopravy pro
v§echny obyvatele mésta. Pfi Uzemnim planovani nové rezidenéni vystavb jsou
parkovaci mista lokalizovana aZz na okrajich téchto rezidencnich Cctvrti,
zatimco zastavky MHD co nejblize, ¢imz je zdlraznovan princip pésich Ctvrti.
K naplfiovani tohoto principu pomaha i mix obytnych funkci, vyrobnich a
obsluznych odvétvi a zafizeni pro volny €as a kulturu, ktery je uplatfiovan jiz
@ Priplanovani novych Ctvrti a ¢asti mésta. Prvnim takovym pfikladem je rozvoj
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jizni ¢asti mésta (SUdstadt). Parcelace, orientace na uzivatele, strukturalni
rozmanitost a hustota meéstské zastavby, zvlastni dopravni feseni, ucast
obcanl na procesu planovani verejnych prostor, jakoz i vytvareni a podpora
kulturni infrastruktury Cini z této ¢asti mésta ¢tvrt kratkych vzdalenosti.

Nejen koncepce Mobilita 2030 se zabyva zklidnénim dopravy. DalSim
specifickym dokumentem, dle kterého se mésto fidi je napfriklad zprava
o Zklidnéni dopravy v centru mésta z roku 2011. Zakladnim principem
verejného prostoru v TUbingenu je, ze by mél slouzit kazdodennimu Zzivotu,
jako tzv. "obyvaci pokoj pod Sirym nebem". Ulice a namésti jsou planovany s
ohledem na pési, soukromé a verejné prostory jsou oddéleny spise “méeékkymi”
hranicemi nez ploty.

Zapojeni verejnosti je ve vSech fazich planovani Zadouci. Mésto na podpore
udrzitelné dopravy uUzce spolupracuje také s mistnimi podnikateli, a to
konkrétné v ramci zajisténi dopravy jejich zaméstnanci do a z prace.
Konkrétné se jedna o spoleénou kampah “Rizeni pracovni mobility”
(Betriebliches Mobilititsmanagement) a o opatreni, jako jsou zvyhodnéné
listky na verejnou dopravu pro zaméstnance firem, na kterych se od roku 2012
finanéné podili jak mésto, tak firmy. DalSimi opatfenimi je také podpora
spolujizdy mezi zaméstnanci a vyuzivani sdilenych aut. Vyuzivani chize a kola
je podporovano prostrednictvim marketingovych kampani, jako je “Do prace
na kole” nebo “Dny chiize® Cilem je vytvorit zaméstnancim takové podminky,
které jim umozni a zvyhodni cestu do prace udrzitelnym zpUsobem dopravy.

VYSLEDKY IMPLEMENTACE

Mosty, které jsou urcéeny jak pro pési, tak pro automobilovou a dalsi dopravu
maji dostatec¢né Siroké chodniky i samostatny jizdni pruh pro automobily
a vozidla verejné dopravy. Na ulicich smérem do centra jsou zavedeny pési
zény s moznosti vjezdu i pro cyklisty, nebot jsou ulice dostatecné Siroké pro
jejich bezpeény pohyb. V ulicich je poté dostate¢né mnozstvi stojani k
zabezpeceni kol. Bezpe¢nému pohybu napomaha i absence obrubnikd na
vétsiné chodnikl v centru, ktera by ztizila jizdu pro cyklisty nebo chizi s
kocarkem. V SirSim centrum jsou jiz silnice s cyklistickymi pruhy a klasické
chodniky s obrubniky, ale s nizsi vySkou, aby bylo moZné jednoduché
prejizdéni v pripadé potreby. Do ulic, do kterych vedou pouze schodisté,
jsou pripojeny rampy pro kocarky Ci invalidni voziky. V dalSich ¢astech mésta
jsou cyklistické pruhy budto soucasti chodnikl ¢i oddéleny od hlavni silnice
zvySenym obrubnikem pro zajisténi bezpedi cyklistl i chodcd.

VySe popsana opatreni k podpore walkability maji viditelné vysledky. Ve mésté
je zaregistrovano méné aut v prepoctu na jednoho obyvatele (518 obyvatel v
roce 2021), nez je pramér v celém Némecku (580 v roce 2021). S timto souvisi
i fakt, Ze TUbingen je mezi prvnimi 10 mésty v Némecku ve vyuzivani sdilenych
aut (témeér 1,4 sdilena auta na 1 000 obyvatel). Ostatné od roku 2009 vyuziva
pro své sluzebni cesty sdilena auta i samotny Urad a vedeni mésta TUbingen.
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Od roku 2022 je ve mésté provozovan také systém sdilenych elektro
kolobéZek. OvSem na rozdil od jinych mést je zde pfisny zakaz jejich pouzivani
i parkovani na pésich zonach av méstskych parcich. Omezovani automobilové
dopravy se kladné podepisuje také na poctu dopravnich nehod - v roce 1978
se jich ve mésté stalo 900 a v roce 2020 jen 350.

INSPIRACE Z PRIBEHU MESTA TUBINGEN

Mésto TUbingen je inspirativni pro dalsi mésta zahrnutim konceptl walkability
a mésta kratkych vzdalenosti do méstského planovani, napfriklad pfri tvorbé
novych Cctvrti, kde je kladen dlraz na hustotu funkci, ktera usnadnuje
upfednostnovani udrzitelnych zplsobUl dopravy. Mésto je rovnéz prikladem
Usp&8né spoluprace s mistnimi zaméstnavateli. Kampan “Rizeni pracovni
mobility” a souvisejici opatfeni podporujici prechod na udrzitelnou dopravu,
respektive vyuzivani aut udrzitelnéjSim zpUsobem, je bezpochyby
prenositelna i do Ceskych mést.

A
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VIiDEN

PROFIL MESTA

Viden s témér 2 mil. obyvateli a rozlohou 414 km? je hlavni a zaroven nejvétsi
mésto Rakouska. Mésto ma bohatou historii, ale také moderni vizi, ktera se
zameéruje na udrzitelnost a kvalitu Zivota svych obyvatel. Dobre rozvinuty
integrovany dopravni systém je jednim z typickych znakd mésta. Zahrnuje
vSéechny druhy dopravy, ale nejvétsi diraz je kladen na MHD, cyklodopravu a
chazi.

Mnohymi je Viden povazovana za predni mésto v experimentovani, ve vétsiné
pfipadl Uspésném, s verejnym prostorem. Prikladem je zavedeni konceptu
mésta kratkych vzdalenosti, kdy tzv. modal split (podil rGznych druhd dopravy)
¢ini z 40 % pési a cyklo, 40 % MHD a z 20 % automobilova doprava. V posledni
dobé z hlediska inovativnich pfistupl v dopravé ziskava pozornost dtvrt
Seestadt, ale jako priklad dobré praxe pro dalsi evropska mésta jiz delSi dobu
slouzi Mariahilfer StrafB3e.

Mariahilfer StraBe je 4 km dlouha ulice z 19. stoleti, ktera byla znama v Evropé
i ve svété zejména diky velkému mnozstvi obchodl, nicméné jesté vice ji
proslavila realizovanda proména jeji 1,6 km dlouhé ¢asti. Ta totiz obsahovala
vSe, cO je v ramci prace s vefejnym prostorem povazovano za nezbytné -
participace verejnosti, zmény projektu podle pozadavkd obyvatel a dlraz
na pési a cyklisty. Rekonstrukci ¢&asti Mariahilfer StraBe vznikl jeden
z nejvétsich sdilenych prostorl v Evropé.

PROCES IMPLEMENTACE WALKABILITY

Automobilova doprava tvofila v roce 1993 ve Vidni 40 % objemu dopravy, v roce
2012 to bylo uz jen 27 % a mésto si dalo za cil snizit tento podil do roku 2025
na 20 %. Aby toho Viden dosahla, rozhodla se k vyraznym zménam v dopravni
infrastrukture, kdy u 3 ze 7 hlavnich dopravnich tepen snizila jejich vytizenost.
Mariahilfer StraBe, ktera byla do roku 2012 v dopravni Spi¢ce preplnéna a auta
po ni ve Ctyrech jizdni pruzich popojizdéla krokem, byla jednou z nich. V roce
2013 se meésto rozhodlo preménit ulici na prijemnou a pratelskou pro pési.

Zakladem byla preména celé ulice na souvisly sdileny prostor rozdéleny do tri
zOn - vnitfni zéna (mezi Andreasgasse a Kirchengasse) patfi chodclm, ktefi
se zde mohou volné prochazet a potkavat — jedna se o kompletni pési zénu.
Dvé vnéjsi zény jsou oznaceny jako "sdilené prostory". Auta, kola i chodci
zde vyuzivaji stejny prostor, coz vede k vétsi ohleduplnosti vSech. Do ulice
maji povolen vjezd vozidla vefejné dopravy a zasobovani, ale co je zasadni,
tak je zde zcela zakazan prdjezd individualni automobilové dopravy.
Ve sdileném prostoru existuji i vyjimky, napfiklad v misté jeho kfiZzeni s linkou
pro autobusy, kde by nebylo bezpelné zachovat stejny charakter sdileni.
Zachovany jsou také nékteré pricné prejezdy ulice.
°
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Trvalo néjakou dobu, nez si obyvatelé Vidné zvykli na myslenku sdileného
prostoru, navic v misté, kde jsou zvykli jezdit autem. Majitelé obchodl se zase
obavali, Ze zakaz vjezdu aut nebo jejich regulace a horsi moznost parkovani
omezi jejich zisky. V celém procesu promény ulice tak byla zcela zasadni
komunikace a participace verejnosti. VSechny navrhy Uprav byly méstem
prezentovany verejnosti, navrhované promeény konkrétnich mist byly
demonstrovany pomoci umisténi do¢asného mobiliafe a také prostrfednictvim
kratkodobého uzavreni ulice pro auta. Lidé si tedy mohli vSe osobné
vyzkouset, posoudit funkénost. Své pripominky k navrhovanému reseni ulice
dostali moZnost vyjadrit napsanim a nalepenim na dlouhy stal, ktery byl pfimo
na ulici umistén. Nakonec bylo vyhlaSeno referendum, zda se ma vysledny
navrh zmény ulice na sdileny prostor uskutecnit. Vysledkem bylo 53 % pro
proménu ulice.

VYSLEDKY IMPLEMENTACE

V souCasné dobé ma Mariahilfer StraBe jednotny povrch a rozélenéna je do
rdznych zén pomoci jemnych linii v dlazbé. Uprostfed je umistén “rychly”
pruh, ktery je obklopen po stranach “pomalej&imi” pruhy. Siroké obrubniky
jsou vybaveny lavickami, vodnimi prvky a kvétinaci. Nizké vétve stavajicich
strom@ byly odstranény, aby se prostor zprehlednil.

Proména Mariahilfer StraBe v letech 2013-2015 je nyni kladné hodnocena. PGl
roku po dokonceni probéhl prizkum, jak by obyvatelé v referendu odpovidali,
kdyby se konalo nyni. 71 % vyjadfilo podporu promény ulice, tedy o 18 % vice
nez pred rekonstrukci. Pozitivni hodnoceni nové ulice bylo také ze strany
mistnich podnikatell, ktefi uvedli, Ze provedené zmény nemély negativni
dopad na jejich podnikani. Témér 40 % z podnikatell dokonce zaznamenalo
po promeéné ulice zvySeni ziskl. Oziveni vefejného prostoru vede k tomu, ze
lidé travi na Mariahilfer StraBe vice ¢asu a v dlsledku toho zde utraci vice
penéz. Souc¢asné mohou lidé na ulici relaxovat, aniz by Sli primarné za nakupy.

Rekonstrukce Mariahilfer StraBe ma pro celou Viden vice pozitivnich dopadd.
Vyrazné omezeni automobilové dopravy vedlo k poklesu hluku a znedisténi,
zatimco jeji nahrazeni aktivnimi zplsoby dopravy (chlze a cyklodoprava)
zlepsSuje verejné zdravi prostfednictvim pohybu. Viden se pravidelné umistuje
na prvnich mistech v Zebficcich hodnoticich kvalitu Zivota (napf. 1. misto mezi
173 mésty svéta v Global Liveability Index za rok 2023) a jednou z oblasti,
které ji v tomto hodnoceni posouvaji nahoru je prave i privétivost pro pési,
cyklisty a vytvareni sdilenych verejnych prostor.

INSPIRACE Z PRIBEHU MESTA VIDEN

| z prikladu videnské Mariahilfer StraBBe je zfejmé, Ze proména bulvard na pési
zény neznamena Uplny zakaz aut (zasobovani, MHD). Podstatna je zde priorita
pro pési, ktera je vyjadrena prerozdélenim prostoru.

A N MOST

Walkability

Implementace walkability jako nastroje podpory udrzitelné mobility ¢eskych mést



Sdilené prostory jsou feSenim, které je mozné vyuzit ve vétsiné vétsSich mést,
ale je nutné i zde nastavit jasna pravidla jejich vyuzivani. Rovnéz je nutné
ponechat prostor pro vyjimky, jako napfriklad preruseni sdileného prostoru v
mistech, kde je krfizen pasem pro autobusy, nebot davat prednost chodclm v
téchto mistech by nebylo bezpecné.

Mariahilfer StraBe je mimo vySe uvedené také dobrym prikladem toho, ze se
vyplati zainteresovat verejnost do zmén ve vefejném prostoru
jiz od samotného pocatku. ZjiStovat, co obyvatelé v daném misté chtéji, jak
se po ném pohybuji, ukazovat navrhovana reSeni na do¢asnych resenich, aby
si dokazali predstavit, jak bude vysledna situace vypadat a fungovat. Nelze
také opomenout nasledné ovéreni spokojenosti s provedenymi zménami.
Trebaze tyto kroky zavedeni reSeni oddaluji a prodrazuji, jedna se o investici
do kvality.

Obrazek 4 Mariahilfer Straffe pred a po zavedeni sdileného prostoru

Zdroj: Reddit.com, 2024
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