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O KONCEPCI WALKABILITY

Tato koncepce volné navazuje a rozsifuje Koncepci pési dopravy a reSeni
bezbariérové prostupnosti Uzemi statutarniho mésta Mostu' [1].

Pojem ,walkability“ nelze do ¢eStiny snadno prelozit, asi nejblize je mu nékdy
pouzivany pojem ,chodeckost¥ ktery véak plné nevyjadfuje plvodni vyznam
tohoto slova. Walkability mGzeme kratce popsat jako privétivost méstského
prostfedi pro chodce, kterd umoznuje pési dopravu. Ani toto vysvétleni vSak
neni Uplné, nebot oproti pdvodnimu pojmu nevyjadruje, ze walkabilita vytvari
takové prostredi, ze se v ném lidé samovolné chtéji dopravovat pésky a travit
v ném svij volny Cas.

Tato koncepce vznikla v ramci projektu ,Implementace walkability jako
nastroje podpory udrzitelné mobility ¢eskych mést ktery byl podporen
programem TACR DOPRAVA 2020+. Na vzniku dokumentu se podileli
pracovnici pUsobici na Ostravské univerzité a Univerzité Jana Evangelisty
Purkyné. Projekt samotny si kladl za cil pomoci ¢eskym méstim zlepsit
prostfedi pro chodce a pé&si dopravu, které je v Cesku stale pfevazné vnimano
jako to méné vyznamné. Cely vyzkumny projekt byl od pocdatku koncipovan
jako aplikovany, coz zjednodusené znamena, ze jeho vystupy by mély byt
ihned zavadény do planovaci praxe.

Takto vznikly dvé ,sesterské“ koncepce, které se =zabyvaji konceptem
walkability. Obé koncepce sdileji obdobny pfristup k podpore walkability
a mély by se stat v tomto ohledu pomyslnymi ,vzory“ pro dalsi ¢eska mésta.
Vedle Koncepce walkability statutarnino mésta Most, kterou mate pravé pred
sebou, se dale jedna o Koncepci walkability statutarniho mésta Ostravy. Obé
tato primyslova mésta, ktera byla kdysi tahouny ekonomického rozvoje statu
a pritahovala k bydleni obyvatele i zopacné strany tehdejsiho
Ceskoslovenska, maji dlouhodoby problém s Ubytkem populace, zplisobenym
mimo jiné odchodem mladych obyvatel za praci a za kvalitnéjsim prostredim
k Zivotu.

Jak podotkl Leo van den Berg, vyznamny autor zabyvajici se rozvojem meést,
pravé kvalita méstského prostredi je jednim z nejvyznamnéjSich faktord,
které rozhoduji o Uspéchu mést v dobé, kdy pramysl jiz neni tak vyznamny
jako v minulosti a kdy se dynamicky rozvijeji nova odvétvi zamérena
na znalosti, podnikavost a kreativitu [2]. Statutarni mésto Most v souCasnosti
jiz disponuje dokumentem, ktery se pési dopravou zabyva, jedna se o vyse
zminénou Koncepci pési dopravy mésta Most, ktera se vSak zabyva predevsim
dostupnosti, tedy, aby se obyvatelé dostali z bodu A do bodu B. Rozdil mezi
obéma koncepcemi znazornuje nasledujici schéma.

" Pro pohodli &tenafe bude v celé této koncepci zkracen plvodni nazev zmin&né koncepce na Koncepce
® pési dopravy mésta Most. Obdobné je zkracen nazev tohoto dokumentu na Koncepce walkability.
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Schéma 1: Rozdily a spojitosti obou Koncepci — pési dopravy a walkability mésta Most

KONCEPCE PESI DOPRAVY

VYTVARI PROSTREDI, ABY SE LIDE PO MESTE
MOHLI PESKY POHYBOVAT

MISTO MISTO

A B

VYTVARI PROSTREDI, ABY SE LIDE PO MESTE
CHTELI POHYBOVAT PESKY

KONCEPCE WALKABILITY

Obé koncepce se tedy vzajemné dopliuji. Zatimco jedna vytvari zakladni
podminky pro chodce, tak druha prostfedi pro né rozviji. Na nékterych
mistech se z logiky véci obé koncepce misty prekryvaji, nicméné cilem autord
bylo, aby si nikdy neodporovaly, naopak aby spolu souznély a pomohly méstu
Most resit problematiku pési dopravy komplexné. Z toho dlvodu v ramci
pfipravy vznikla i specializovana interaktivni mapa, ktera zobrazuje pési
vzdalenosti ve mésté Most [3].

Koncepce walkability byla navic od pocatku koncipovana tak,
aby predstavovala jakysi pomyslny navod, jak k problematice walkability maze
mésto Most pristupovat. Zaroven byl pfi tvorbé dokumentu kladen dlraz
na to, aby Slo tuto koncepci v budoucnu obohatit dalsi pristupy, jak prostredi
pro pési zlepsit Ci rozsSifovat o dalSi konkrétni mista vhodna k Upravam.
Z tohoto dlvodu je rfada poznatkl z procesu tvorby koncepce jeji soucasti
ve formé pfriloh, coZz umozZnilo udrzet dokument pfimérené rozsahly
a srozumitelny pro jeho Ctenare.

Soucasti koncepce jsou nasledujici prilohy:

e Pfiloha 1: Priklady mést zabyvajicich se walkabilitou

e Pfiloha 2: Urbanistické struktury mésta Most

e Priloha 3: Prlzkum kvality mésta Most z pohledu chodcl

e Priloha 4: Vysledky Setrfeni kvalit urbanniho designu

e Pfiloha 5: Vysledky guiding interview

e Pfiloha 6: Rozhovory s dotéenymi aktéry a planovaci workshop
e Priloha 7: Inspirativni priklady projektl zlepsujicich walkabilitu

Postupy a zkusSenosti z tvorby koncepci pro mésta Most a Ostravu jsou
popsany v dokumentu Metodika walkability: nastroj podpory udrzitelné
mobility ¢eskych mést [4], ktery je i s dalSimi vystupy dostupny na webu
projektu. Zminéna metodika je pak navodnym materidlem pro dalsSi ceska
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PRINOSY WALKABILITY PRO MESTO ITIOSU

Existuje vice nez 200 studii potvrzujici vliv kvality meéstského prostredi
na chovani lidi pfi chdzi, napr. [5-16], dalsi studie se pak zabyvaji pozitivnimi
prfinosy pro obyvatele meést, ktefi v méstech podporujici walkabilitu Zziji
¢i pro mésta samotna. Mezi nevyznamnéjsi prinosy lze zaradit:

Zvyseni kvality méstského prostredi:

Podpora chlze prispiva ke zlepseni prostredi
ve méstech, coz ma pozitivni vliv na Zivotni
podminky a kvalitu Zivota obyvatel mésta.

|
Ol

¥
*

Zdravéjsi populace:

Chlze jako denni aktivita prinasi zdravotni
pfinosy jednotlivclm, napomaha omezeni
obezity a kardiovaskularnich onemocnéni.

Posileni mistni ekonomiky:

Lidé, ktefi se po mésté prepravuji pésky maji
tendenci vice utracet u mistnich obchodnikd,
restauratérd a poskytovateld dalSich sluzeb.

Posileni bezpecnosti a pocitu bezpeci:

Ulice, na které nejsou lidé zpravidla pUsobi
mnohem vice nebezpecné nez ulice, na které
lidé travi ¢as. Rovnéz v nich lze ocekavat,
Zze nékdo v pripadé nutnosti zavola pomoc.

Posileni mistni komunity:

Pési doprava podporuje socialni soudrznost
a inkluzi v mistnich komunitach, pfispiva
k posilovani sdilené identity.

Pfizplsobeni se vyzvam soudasnosti:

Pési doprava je jednou =z odpovédi na
problémy spojené s energetickou tranzici,
geopolitickymi vyzvami, dopady globalni
zmény klimatu a znecisténim Zivotniho
prostfedi ve méstech.

& D B K S
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ZAKLADNI PRINCIPY WALKABILITY

Zavadéni konceptu walkability by se mélo Ffidit nasledujicimi ramcovymi
principy z oblasti strategického, dopravniho a uzemniho planovani:

Podpora pési dopravy napfi¢ vSemi oblastmi

e zohlednéni pési dopravy jako zakladniho zplsobu dopravy ve vsech
planovacich a rozvojovych dokumentech mésta
e zajisténi zdrojd a financnich prostfedkd pro provadéni realizace
strategie pési dopravy
Tvorba atraktivniho méstského prostredi pro zZivot a pohyb obyvatel
zohlednujiciho klimatickou zménu

e zastinéni chodnikd na ochranu pred horkem napft. uli¢ni zeleni

e venkovni stolovani a predzahradky

e dostate¢né mnozstvi kvalitniho méstského mobiliare

e podpora biologické rozmanitosti pomoci vysadby, zavadéni vodnich
prvkd atd.

e posezeni pro odpocinek na delSich trasach a pro starsi lidi

Tvorba prostredi snizujici pocitové vzdalenosti

e atraktivni vylohy, muraly a dalSi uméni v ulicich snizuji pocitové
vzdalenosti. Pési vzdalenost se pak zda kratsi, protoze je vice zdbavna

Zvyseni bezpecnosti provozu

e dostate¢né mnozstvi a bezpecné prechody pres silnice

e zajisténi oddéleni dopravnich ploch pro cyklisty a chodce

e snizeni rychlosti vozidel (na 30 km/h) v oblastech s velkym pohybem
chodcll, v obytnych oblastech a u dopravné citlivych objektd,
jako jsou materské a zakladni Skoly

Prosazovani rovnosti véech Géastnikd silniéniho provozu

posilovani role udrzitelnych forem dopravy

~nendlepkovat® zmény jako ,mésto zcela bez aut®

vytvoreni bezpecnych cest pro déti a dospivajici do Skol a za prateli
odstranéni fyzickych prekazek na pésich trasach

Zajisténi pristupnosti pésich koridort

e uplatfovani konceptu mésta kratkych vzdalenosti
e vytvoreni bezpecné a souvislé sité chodnikl spojujicich celé mésto
e propojeni tzv. zelenych koridord ve mésté s pésimi stezkami
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Zajisténi dobré dostupnosti pro vSechny jeho obcCany, ale i dojizdéjici z okoli
e fizeni parkovani pro dojizdéjici za praci
Participativni pristup

e zapojeni a respektovani nazor@ obyvatel u dopravnich reseni

Testovani opatreni pred samotnym zavedenim

e ovéreni realizovatelnosti a funkénosti navrhovanych opatfeni pomoci
tzv. do¢asnych zasahU do verejného prostoru
e oveéreni obliby a prijeti reSeni u obyvatel

Komunikace o planovanych zménach

e komunikace s obyvateli mésta o planovanych zménach a zejména
se skupinami, kterych se zmény nejvice dotykaji. Prikladem jsou
podnikatelé, ktefi plsobi v centru mésta, nebo Skoly

VySe vyjmenované principy vSak nepredstavuji kompletni vyéet moznych
krokl, které je vhodné dodrzovat pfi zavadéni walkability. Jedna se
o zjednoduseny vyCet a pro zajemce toto téma je doporuceno autory
koncepce se blize podivat na nasledujici odbornou literaturu, ktera se této
problematice vénuje do hloubky:

e Mésta pro lidi — Jan Gehl

e Zivot mezi budovami - Jan Gehl

e Smrt a zZivot americkych velkomést — Jane Jacobs

e Soft cities — David Sim

e Walkable city: Revitalization, Vibrancy and sustainable consumption
— Carlos J. L. Balsas

e Walkable city - rules — Jeff Speck

e Urban Playground How Child-Friendly Planning and Design Can Save
Cities — Tim Gill

e Reclaiming Cities as Spaces of Middle Class Parenthood - Johanna
Lilius
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METODIKA A VYBER UZEMi

Koncepce walkability vznikala pomoci asociativni metody. Ta kombinuje
pfistup komunitni, tedy zapojeni nejrlznéjsich aktérl, jejichz agenda se
walkability dotyka, a pristup expertni, ktery prfinasi pohledy z vnéjsku,
napriklad v podobé inspirace pfistupy zahrani¢nich mést. Komunitni rozmér
pripravy koncepce byl zajiStén i skrze Setfeni, realizovaného online, kterého
se mohli zucastnit obyvatelé meésta Most. Této moznosti vyuzilo 616 lidi.
Expertni pristup zajistil realizaéni tym tvofeny pracovniky pUsobicimi
na Ostravské univerzité a Univerzité Jana Evangelisty Purkyné, ktery byl
zpracovatelem této koncepce. Znalost mistniho prostredi garantovalo nékolik
¢lend realizaéniho tymu, ktefi z mésta Most pochazeji. Postup pfipravy
kopiroval klasicky postup pripravy koncepcénich dokumentd, od analytické
faze, pri které se zjistovaly vstupni Udaje, az po navrhovou fazi, ktera tyto
poznatky vyuzila v navrzich. Analyticka faze zahrnovala také studium
relevantnich koncepcnich, strategickych a planovacich dokumentd mésta

vvvvvv

pési dopravy mésta Most.

ANALYTICKA FAZE

Tato faze se nejprve soustredila na tzv. makrouroven walkability, tedy studium
a hodnoceni prostredi celého mésta Most. Zaroven vSak probéhlo studium
pfistupld zahrani¢nich mést, které by mohly mésto Most inspirovat
(viz Priloha 1). Na makrourovni mésta Most byla nasledné zpracovana analyza
urbanistickych struktur mésta s cilem urcit vhodnost jednotlivych oblasti
pro aplikaci moznych navrhG walkability (viz Priloha 2). Nasledovalo
dotaznikové Setreni, které bylo cennym vstupem pro zjisténi nedostatkl
prostfedi pro pési z pohledu obyvatel. Vysledky tohoto Setfeni lze nalézt
v Pfiloze 3, zaroven vSak byly zpracovany do podoby interaktivniho
dashboardu [17], ktery umoznuje filtrovat vysledky dle rlznych parametrg.
Tento dashboard lze nalézt spolec¢né s dalSimi vystupy na webu projektu.
Vysledkem této faze byl vybér 5 vyznamnych ulic pro analyzu walkability
na mikrourovni. Vybér byl verifikovan zastupci mésta Most.

Nejprve probéhlo na vybranych ulicich terénni Setfeni kvalit urbanniho
designu pomoci nastroje UWET (Urban Walkability Evidence Tool), ktery je
vystupem projektu a je volné dostupny k vyuziti [18]. Vysledky tohoto Setreni
popisuje Priloha 4. Silnou strankou tohoto pfistupu je dobré zachyceni
fyzickych a funkénich aspektd ulic, potazmo védecka prikaznost jejich
dopadd na objem pési dopravy skrze statistickou analyzu. Na druhou stranu
tento pfristup nezachycuje skuteéné lidské ddvody pro pési vyuziti ulic.
Proto byl vyzkum obohacen o metodu guiding interview, jenz umoznuje
hluboké a komplexni porozuméni chdzi v méstském prostredi z pohledu
respondentl (viz Priloha 5).

A
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NAVRHOVA FAZE

Vyznamny vhled do situace kolem planovani pési dopravy, walkability
a verejného prostoru prinesly rozhovory s aktéry, ktefi se svou agendou
dotykaji téchto témat. Druhym duUlezitym vstupem byl poté planovaci
workshop, na kterém byly navrhy opatrfeni walkability diskutovany primo
na predmétnych ulicich (viz Pfiloha 6). Poslednim, avSak neméné vyznamnym
vstupem pro tuto koncepci byly inspirativni priklady projektd zlepsujicich
kvalitu prostfedi pro pési. Z téchto prikladl lze vybirat a realizovat ty,
které odpovidaji potfebam, moznostem a celkovému kontextu mésta Most
(viz Priloha 7). Veskeré vySe uvedené poznatky byly syntetizovany
a zapracovany do podoby typovych opatrfeni obsazenych v nasledujici kapitole
koncepce.

VYBER UZEMI PRO NAVRHY ZLEPSUJICI WALKABILITU

Vysledkem vysSe popsaného procesu vybéru vhodnych prostor pro koncepci
byly ulice FrantiSka Halase a Jaroslava Prlchy, Vitézslava Nezvala, Josefa
Skupy, Ceskoslovenské armady a Lipova. Ve vdech pfipadech se jedna
o vyznamné a z hlediska Zivota ve mésté dulezité ulice.

Z hlediska mésta je nejvyznamnéjsi a nejvétsi ulici mésta tfida Budovateld,
ktera se stala pomyslnou patefri, kolem které zacalo od konce 50. let 20 stoleti
budovani nového meésta. Z vySe zminénych komunikaci patfi ulice Josefa
Skupy, Csl. armady a Vitézslava Nezvala k nejdfive vystavénym, a patfi tedy
k ulicim nejstarSim. Jejich vystavba odrazi estetiku socialistické realismu
z konce 50. let, nicméné zpUsob jejich urbanistického reseni je velmi zdafrily.
Ulice jsou Siroké, prostorové velkorysé a sladéni silni¢ni a pésSi dopravy
je pomérné kvalitni. Ulice Frantiska Halase, a zejména ulice Jaroslava Prichy
jiz jsou odrazem realizace nasledujicich dekad. Jejich soubéh pred dnesnim
OC Central, patfi k nejvyznamnéjSim prostorim ve mésté a v zasadé
se da fici, Zze dlouhodobé plnil funkci namésti. Od 90. let zde probéhly snahy
utvorit namésti klasické povahy a byl zde vystavén novy velkokapacitni
obchodni ddm. Z vybranych ulic byla nejpozdéji vystavéna ulice Lipova, ktera
je vyznamnou a paterni komunikaci pro rozsahly komplex panelovych dom
v jihovychodni ¢asti mésta, jejichz vystava probihala od 80. let 20. stoleti.

Jak jiz bylo zminéno vySe, vSechny fesené ulice maji vyznamné postaveni
pro zZivot mésta a kombinuji vicero funkci. VSechny ulice disponuji velkou
intenzitou dopravy a jsou dualezité i z hlediska obchodni a rezidencéni funkce.
V navaznosti na to lze fici, Ze hledani a vytvareni idealni podminek pro pési
dopravu je na téchto komunikacich velmi dllezité, nebot se zde pohybuje
kazdy den velké mnozstvi lidi. Bez nadsazky se da fici, ze celkova vysledna
podoba téchto ulic bude do velké miry pfispivat a vytvaret celkovy obraz
meésta a bude urcujici pro kvalitu Zivota ve mésté Most.
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TYPOVA OPATRENI

Nasledujici podkapitoly obsahuji popis vychoziho stavu vybranych ulic mésta
Most a seznam doporuceni, ktera by méla vést ke zlepSeni jejich podoby tak,
aby byly vice privétivé k chodclim. Zde je nutno podotknout, Ze se nejedna
o ideové navrhy Ci konkretizované plany, jak presné ulice upravovat. Jedna se
vSak o modelové inspirativni pfistupy ¢i opatreni, ktera by v izemi mohla vést
k pozitivni zméné. Zjednodusené receno, cilem neni uréit, kde ma byt presné
lavicka, nebo kvétinac, ale nastinit vizi, jak by uzemi Slo zlepSit. Tuto vizi by
meél nasledné prevzit architekt ¢i projektant, ktery jednotliva doporuceni
zahrne do svého navrhu v ramci rekonstrukce ¢&i jiné Upravy vybranych ulic
a zohledni limity v Uzemi, jako jsou napriklad sité Ci jiné stavebni omezeni.

Pro zlepseni kvality prostfedi pro pési je vhodné tato doporuceni
implementovat také u dalSich, obdobné vyznamnych ulic ve mésté.
Navodnym materidlem pro zlepsSeni kvality pro pési jsou soucasné i vySe
uvedené kapitoly koncepce a doporucena literatura. Pokud se mésto Most
rozhodne problematikou walkability zabyvat, je rovnéz doporuceno volit
takové materidly a provedeni, které odolaji dlouhodobé&jSimu hrubsimu
zachazeni. Zaroven je vhodné prizpUlsobit i rezim uUklidu a Udrzby a v pripadé
nutnosti realizovat osvétové a preventivni kampané.

Jednou z cest, jak zlepSovat prostredi pro pési, pak predstavuje koncept
dodasného vyuziti, tedy Casové omezeného otestovani, zda uUpravy budou
fungovat. Vyuzivana jsou levna resSeni, ktera lze v pfipadé neuspéchu
presunout jinam. V pripadé Uspéchu je pak podoba opatfeni upravena
na reseni trvalé. Tento koncept je blize predstaven v Priloze 7.

R " MOST
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ULICE FRANTISKA HALASE, JAROSLAVA PRUCHY

VYCHOZI STAV

vvvvvv

frekventované kfizovatce ve mésté. Na ulicich je koncentrace vyznamnych
zastavek MHD, koncentrace obyvatelstva a obchodnich funkci.
Nejvétsim problém je aktualni stav OC Central, ktery je ,zady otocen“
do rfesenych ulic, pfic¢emz jeho zadni fasada zcela neodpovida vyznamu mista.
Navaznymi problémy jsou absentujici zelen, coz je dano vicero faktory,
ale jednim z dUlezitych je lokalizace inZenyrskych siti, a tedy komplikovanost
vyznamnéjsi vysadby zelené. DalSim aspektem je kvantita a kvalita méstského
mobiliare, zde je vSak treba zvazit vsechny faktory méstského Zivota,
a to v€etné zajisténi bezpecnosti a klidu pro rezidenty.

Mapa 1: Profil ulice a zastavba na ulici Franti$ka Halase, Jaroslava Prlichy
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NEDOSTATKY A NAVRHY RESENI

e Nedostatec¢né architektonicko-urbanistické reseni ulice
Popis nedostatku

Obecné by se dalo fici, ze tato ulice je diky svému

Sirokému profilu velice vzdusna, a to do té miry,

— \g Zze se jedna o neutulné prostrfedi k pobytu. To by se

/ dalo vyresSit osazenim vétsSich zelenych ploch,

coz opét narazi na polozené inzenyrské sité.

Alternativou je vysadba do betonovych kvétinacd,
coz ale neni zcela efektivnim fesenim.

MozZné reseni nedostatku

o Ulice potrebuje vyznamnéjsi zasah, ktery Lépe
/ rozvrhne prostor a opticky a funkéné ho ,rozdéli“ tak,
E ﬂ aby se dal vyuzZivat pro rlzné aktivity. Toto je vSak
realizacné naro¢néjsi. Rovnéz schazi atraktivni pési

propojeni ve smeéru na pivovar.

2 mMOSTU
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e Nepfrivétiva fasada OC Central smérem do ulice
Popis nedostatku

Nakupni centrum je otoceno “zady” do ulice Josefa

Prichy. Na okolni prostor tak nepUsobi pozitivnim

dojmem. Predstavuje objemové vyraznou plochu,

— \g ktera vytvari vizualni bariéru a ubird pocit komfortu

/ pfi pési chlzi. Vizualné nevybizi k setrvani v této Casti

ulice, a naopak muize svadét k vandalismu a jinému

nezadoucimu chovani. Fasada neni opatfena zadnymi

atraktivnimi vizualnimi prvky, jako jsou napfiklad
umélecké prvky ¢&i jeji ozelenéni.

MozZna reseni nedostatku

- Umistit jednoduché vizualni prvky, napf. mural nebo
6\. jind umélecka dila na fasadu smérem do ulice
F. Halase, obdobné jako je instalovano u vchodu

' é z tfidy Budovatell (viz Priloha 7, Ukazka 4).
S respektem k technickym parametrim ulice
" (inZenyrské sité a podsklepeni) zvolit vhodné druhy
zelené. Vyuzit napfriklad truhliky umisténé na povrchu
d chodniku (do znacne (cCasti jiz instalovano)

a zkombinovat toto reseni s vertikalnim umisténim
zelené (viz Priloha 7, Ukazka 6-8).

e Nevhodna volba mobiliare
Popis nedostatku

Absence vzrostlé zelené z dlvodu nemoZnosti
vysadby pro zasitovani pozemkU je aktualné resena
umisténim velkoobjemovych betonovych kvétinacd,
které vSak umocnuji dojem “betonové dzungle”.
V prostoru je umisténé vétsi mnozstvi odpadkovych
kosd, které nemaji jednotny styl designu (mésto jiz
tento problém resi). Z divodu vétsiho shromazdovani
osob s nezadoucim chovanim v rfeSeném prostoru
nejsou umistény mista pro odpodinek, coz
predstavuje zejména osoby se snizenou pohyblivosti.

13 mMOSTU
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MozZna reseni nedostatku

Zvolit velikostné vhodné, designové atraktivni nadoby

(soulad mezi rostlinami a nadobou) na umisténa
mobilni zelené a rozmistit je v uvedeném prostoru
o, s logickym usporadanim a vétsi Cetnosti, ktera by
x zajistila alespon castecné zvukové a optické oddéleni
od frekventované silnice.

S ohledem na nutnost zamezeni shlukovani osob

s nezadoucim chovanim, ale zaroven na potrebnost

zajistit moznost odpocinku pri chlzi instalovat

lavicky, které budou vyhovovat obéma vyse popsanym
=

pozadavkim.

V kontextu vyznamnosti rfeSeného prostoru zajistit
rozmisténi adekvatnich odpadkovych kosU (v souladu
s koncepci méstského mobiliare). Rozmisténi kosU
by mélo logicky navazovat na predchozi dvé feseni.

e Vizualni smog
Popis nedostatku

| pres pomeérné Uspésnou implementaci omezovani

— * vizualniho smogu je zejména v okoli OC Central stale
— vyrazny nadbytek reklamy, ktera degraduje kvalitu
prostoru.

MozZné reseni nedostatku

Dasledné naplnovat Manual reklamniho oznacovani

ve mésté Most [19]. Odcistit verejny prostor
od reklamnich nosic¢d v podobé rlznych polepovych
sloupl ¢i bannerl. Pokud je v misté reklama nutna,
napriklad pro upozorfiovani na vyznamné kulturni
a spoleCenské akce, tak k tomu zvolit vhodnéjsi

zpUsob, napf. led panely.

A

Walkability
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ULICE JOSEFA SKUPY

VYCHOZ[ STAV
Jedna se o dllezitou ulici, spojujici mj. nemocnici a méstské centrum.

Ulice je vice nez pul kilometru dlouhad, je vyrazné zatizena dopravou aut, MHD
a chodcl. Dulezita je rovnéz obchodni funkce a bydleni. Je potreba
poznamenat, ze z hlediska pési dopravy, je ulice velice zdarila
a spliiuje nejvyssi standardy usporadani prostoru. Ulice by v mnoha smérech
mohla byt vzorem pro planovani pési dopravy v ceskych méstech
a souvisejicich architektonicko-urbanistickych feseni. Problémy spojené
s walkabilitou jsou diléi a mozné navrhy reseni maji povahu drobnych zasahd.
SpiSe je pési doprava ovlivihovana problémy souvisejici s ostatnimi aspekty
zivota ve meésteé, jako je bezpecénost, dodrzovani no¢niho klidu atp.

Mapa 2: Profil ulice a zastavba na ulici Josefa Skupy
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NEDOSTATKY A NAVRHY RESENI
e Nizky pocit bezpeci v prostoru Parku u zpivajici fontany

Popis nedostatku

Vyuzivani sir§imi skupinami obyvatel v dolni ¢asti ulice

je omezené koncentraci lidi, které ostatni obyvatele

\g od setkavani v téchto prostorech odrazuji.

7 Je zde zvySen vyskyt socialné patologickych jevi

a konfliktnich situaci. Misto pfitom patfi k jednomu

z nejfrekventovanéjSich ve mésté, kazdy den zde

projedou a projdou tisice obyvatel i navstévnikd.

Misto je typickym prostorem, kde dochazi k vytvareni
predstavy o podobé a kvalité zivota celého mésta.

A . MOST
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MozZna reseni nedostatku

Pocitu bezpedi i realnou kriminalitu lze reSit radou
tvrdych opatreni, jako je napf. kamerovy systém
¢i lepsi osvétleni prostoru. Neprehledna mista
je vhodné upravit tak, aby Slo na prostor vidét
ze véech smérUl. Tvrda opatreni lze doplnit o zvySenou
frekvenci obchlzek méstské policie.

Kultivace socialniho prostredi skrze snahu o budovani
mistni komunity zaloZené na misté bydlisté spise
nez na etnicité ¢i socialnim statutu. Realizace
komunitné orientovanych projektd a projektd
zameérenych na podporu pocitu bezpeci
a komunikace.

Hledani prikladd dobré praxe s budovanim
a udrzovanim kvality Zivota a kvality vztahd
v centralnich, a pfitom pocitové nebezpecnych
lokalitach. Pfijmout vychozi fakt, Ze prostor
je problematicky jak ze socialniho hlediska, tak jeho
prostorového reseni, které nepfispivaji k pocitu
bezpedi.

e Harmonizace silni¢ni a pési dopravy
Popis nedostatku

Pfes nespornou kvalitu urbanistického reseni ulice

® se zde vyskytuji mista, kde dochazi ke konfliktnimu

7 krizeni jednotlivych dopravnich zplsobl. Jinde pak

schazeji prechody pro chodce. V misté je potencial

pro zlepSeni kvality prostredi pro vSechny, ktefi se
v misté pohybuiji.

MozZné reseni nedostatku

Jak cyklisté, tak i chodci zpravidla ocenuji, kdyz jsou

@ prostory pro cyklodopravu oddélené. Rychlou

moznosti je barevné odliSeni povrchl, kde dochazi

k soubéhu pési a cyklodopravy. Oddéleni je vsSak

O O z tohoto pohledu idealnim avSak naro¢néjsim
resenim.

R y MOST
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e Nedostatek prechodl pro chodce a jejich podoba
Popis nedostatku

V ulici, ktera je obklopenda domy s rezidenéni funkci

— * lze olekavat, Ze mistni budou potfebovat pomérné
— Casto prechazet. V misté se vSak nachazeji pfechody

od sebe vzdalené aZ 170 metrd.

MozZné reseni nedostatku

Pfechody pro chodce lze doplnit o jejich svételné

@ znaceni, které  upozorni  projizdéjici  fidice,
Zze se v misté nachazi chodnik i ve dnech se snizenou
viditelnosti nebo snéhovou pokryvkou. Lze také
doporudit navySeni poctu prechodld samotnych,
rada chodnikl vede primo do silnice.

e Zastavka obchodni ddm Prior
Popis nedostatku

° Zastavka samotna zneprehlednuje cely problematicky
— prostor. Jedna se o unifikovanou zastavku, ktera svym
designem pUsobi jako nudny a zaroven cizi prvek.

Zastavka je navic poskozena.

MozZné reseni nedostatku

Vhodné je prebudovat zastavku tak, aby byla odolna
proti vandaldm a zaroven do prostoru svou podobou

H zapadala a byla v podstaté soudasti prilehlého parku.
Celé misto by tak ziskalo lepsi vzhled.

A

Walkability

Implementace walkability jako nastroje podpory udrzitelné mobility ¢eskych mést
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ULICE VIiTEZSLAVA NEZVALA

VYCHOZ[ STAV

Jedna se o, v kontextu novodobé historie mésta, tradi¢ni a stabilizovanou ulici
v zazemi méstského centra. Prevazujicimi funkcemi je bydleni a obchod.
V misté se nachazi 8. zakladni Skola Most. Uréitym problémem je vzajemna
koexistence téchto funkci. Zfejmé nejvyznamnéjSim prikladem je ranni
dopravni Spicka dale posilena o dovazeni déti do Skoly. Je ale treba
poznamenat, ze celkova podoba ulice je velice kvalitni a vySe uvedené
problémy diky tomu nemaji zasadni povahu, jako je tomu v jinych ¢astech
meésta. Zde popsané problémy jsou vSak diky tomu snazsi fesit a mésto tak

ziska zkusenosti, jak pristupovat k ,tézsim pripaddm*

Mapa 3: Profil ulice a zastavba na ulici Vitézslava Nezvala
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NEDOSTATKY A NAVRHY RESENI

e Narazova koncentrace automobill a déti

Popis nedostatku
Pfed zacatkem vyucovani zde dochazi ke zvysené
koncentraci automobild a déti. Vzhledem ke
vSeobecnému spéchu vSech zucastnénych a ¢astému
nedodrzovani pravidél mistniho provozu (napf. stani
pro déti

\g
=
— na nedovolenych mistech) vznikaji
neprijemné a nebezpecné situace. Paradoxné za to
¢asto mohou rodi¢e Zzakd samotnych, ktefi maji

potfebu zavést déti az pfimo pred skolu.

A . MOST
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MozZna reseni nedostatku:

Moznosti mékkého opatreni je realizace osvétové
kampané v podobé tzv. Skolniho planu mobility
(viz Priloha 7,) rodi¢d vysvétlujici ze pokud pro
vysazeni zaka do Skoly vyuziji nékterou z pfilehlych
ulic, tak stale muUze dojit do Skoly po bezpecénych
trasach a sami mohou po ranu usetfit par chvil tim,
Zze nebudou zajizdét az pred Skolu. Takto lze snizit
hustotu provozu a zvysit kvalitu prostredi pro déti.

V okoli Skoly se nachazi fada vyslapanych pésin,

9 které predstavuji prirozené trasy lidi, pravdépodobné

b"' déti z okoli. Tyto zkratky je vhodné kultivovat tak, aby

9 ": po désti nebyly rozblacené a umoznovaly distojnou
EEms

chdzi. Vhodné je tyto trasy doplnit o patric¢ny mobiliar.

e ,Sterilni“ prostor pred zakladni Skolou
Popis nedostatku

Zakladni Skoly a jejich okoli jsou ve meéstech

\g a zejména v oblastech se sidliStni zastavbou jednim
/ z mala mist, kde lze budovat mistni komunitu.
Pfedprostor pred 8. =zakladni Skolou vsSak

v soucasnosti plsobi opusténé a détem nic nenabizi.

MozZné reseni nedostatku

Dle zasady ,Skola hrou“ by jejich okoli meélo
podnécovat ke hfe a traveni volného ¢asu pred a po
vyuce. Urbanni design by mél byt hravy a podporovat
rozvoj predstavivosti déti. Prostor by bylo vhodné
doplnit prvky umoznujicimi traveni volného casu
a celkové jej udélat barevnéjSim a zajimavéjSim.
Takovéto Upravy by umoznily zde budovat mistni
komunitu. Redeni mdZe mit formu $kolni zény (viz
Priloha 7, Ukazka 9).

R . MOST
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ULICE CESKOSLOVENSKE ARMADY

VYCHOZI STAV

Ulice predstavuje predevsim dulezitou dopravni tepnu, ktera spojuje Sirsi
centrum mésta s obchodnim zazemim, a predevS§im dopravu smérem
na Litvinov, Chomutov ad. DalSimi dUlezitymi funkcemi je obchod, predevsim
areal byvalych kasaren, ktery dnes slouzi pro podnikani vice mensich firem,
a vzdélavani (budova gymnazia). Dllezita je také slozka bydleni. Z hlediska
architektonického je ulice velmi zdarfile koncipovana, a to predevSim
v jeji horni casti. V dolni Casti se chodec muiZe dostavat do konfliktu
s automobilovou dopravou. Nedostatkem z pohledu chodce je pak ukonceni
ulice, kdy v soucasné chvili chodnik v prostoru parkovisté pred muzeem konci
v kfovinach bez jakékoliv dalsi navaznosti.

Mapa 4: Profil ulice a zastavba na ulici Ceskoslovenské armady
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NEDOSTATKY A NAVRHY RESENI
e Chybéjici napojeni na jezero Most
Popis nedostatku

Ulice volné prechazi v silnici a neumoznuje chodclim

) pokracovat na blizké a atraktivni vyletni jezero Most.

7 Mésto a jeho obcdané tak prichazeji o jednu

z nejvétsich vyhod Zivota ve mésta a to je blizkost

velké  vodni plochy vybavené volnocasovou
infrastrukturou.

A 2 MOST
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MozZné reseni nedostatku

Ulici i Sirsi okoli je vhodné propojit lavkou ¢i mostem

s pfilehlym jezerem Most. Vyusténi spojeni na obou
I stranach by mélo byt kultivovano tak, aby ulice
Ceskolovenské armady tvofilo s jezerem funkéni
- celek. Rovnéz lze Uzemi propojit se stezkami
na Hnévin.

e Nedostate¢né vybavené ostrlivky zelené
Popis nedostatku

Ve stredové Casti ulice v délce od kfizeni s ulicemi

) Vladislava Vancury a Antonina Dvoraka se nachazi

7 zelen s drobnou volnocasovou infrastrukturou.

Jednd se o zajimavy urbanisticky prvek, ktery vsSak

neni dostatecné rozvinut a slouzi jako parkové
upravena izolacni zelen.

MozZné reseni nedostatku

Aktivizace a doplnéni o dalsi funkce obdobnych
A ~mikroparcik(“ je v zahranii v soucCasnosti velkym
A tématem. Uz pouhé vysypani vySlapanych pésin
(napf. Stérkem) zvySi moznost vyuziti zelené.
Lze ji vSak dale upravit a doplnit o dalsi vybaveni
a prizpusobit je potfebam rlznych skupin obyvatel,
napriklad déti, dospivajicich ¢i pejskaru.

R y MOST
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ULICE LIPOVA

VYCHOZI STAV

Jedna se o vyznamnou ulici mésta, a to zejména vzhledem k faktu, Ze ji lze
povazovat za paterni komunikaci pro rozsahlé soubory panelovych domd
nachazejicich se po obou stranach ulice. KliCovymi funkcemi ulice je tedy
bydleni, obchod v podobé strfediska Kahan a doprava. Ulice ma pohledu
walkability potencial pro urcita zlepseni, byt se jiz nyni zde nachazeji zelené
plochy, lavicky a dalSi mista k odpocCinku. V misté je vSsak k debaté reseni
estetického zastarani centra Kahan a jeho propojeni s okolim.

Mapa 5: Profil ulice a zastavba na ulici Lipova
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NEDOSTATKY A NAVRHY RESENI

e Pfedprostor stfediska Kahan
Popis nedostatku

Redeni vefejného prostoru pred stfediskem Kahan

odpovida priblizné plvodni koncepci toho, jak byl

prostor navrzen. Takovyto koncept je vSak

—_— g v soucasnosti jiz prekonany a neodpovida potrfebam

/ jeho navstévnikd. Chodniky jsou misty vedeny ve dvou

soubéznych liniich (podél silnice a podél strediska),

a zaroven jsou misty pomérné uzké, coz neumoznuje

propojit funkce strediska s verejnym prostorem, napf.
v podobé predzahradek gastronomickych podnikd.

22 m OSU
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MozZné reseni nedostatku

Ulice potrebuje vyznamnéjsi zasah, ktery Lépe
rozvrhne jeho prostor a umozni lepsSi propojeni funkce
strediska a ulice. V misté by mély vzniknout piazzetty
Ci jiné verejné prostory, které si budou moci mistni
podniky pronajimat. Cilem by mélo byt prebudovani
z ulice ,prlchozi“ na ,uzitnou“ - ve smyslu vétsiho
vyuziti obchodu, traveni volného d¢asu a mista
potkavani. Toto je vSak realizacné naroc¢né.

e Malé mnozstvi mist vybavenych mobiliarem
Popis nedostatku

V nékterych mistech na ulici, a to zejména v mistech

® se zeleni a vysokou frekvenci lidi se nachazi pomérné

7 malé mnozstvi mobiliare, ktery by lidem umozrioval

travit volny cas, ¢&i si odpocCinout ve stinu,

coz je dllezité zejména pro déti a starsi obcany, ktefi
jsou nachylnéjsi na prehrivani organismu.

MozZné reseni nedostatku

Doplnéni mobiliare, a to zejména lavicek v misté
se zeleni a stinem. Tento nedostatek je patrny na rohu

’(_. pred tzv. ,hokejkou® a ,Marenkou® Zde jsou ojedinélé

lavicky, ty jsou ale otoCeny do hlavni silnice.
l Pfi opacné orientaci by vzniklo SirSi zazezmi ulice
o0 a dodlo k jejimu pomyslnému rozsifeni. V idealnim

prfipadé by méla vzniknout sit doplnujicich
se propojenych mist, které budou strategicky
rozmistény.
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e Vizualni smog
Popis nedostatku

Stredisko Kahan a jeho okoli je zatizeno vizualnim
\g smogem, nachazeji se zde rGzné reklamni poutace,
7 které vyznamné snizuji kvalitu celého mista.
Problémem je jak kvalita poutadl samotnych,

tak i jejich velké mnozstvi.

MozZné reseni nedostatku

Aplikovat zde pravidla z Manualu reklamniho
oznacovani ve mésté Most [19]. OCistit verejny prostor
od reklamnich nosi¢d v podobé rlznyych polepovych
sloupl ¢i bannerl. Pokud je v misté reklama nutna,
napriklad pro upozorfiovani na vyznamné kulturni

a spolecenské akce, tak je doporuc¢eno k tomu zvolit
vhodnéjsi zplsob, napr. led panely.
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IMPLEMENTACE KONCEPCE

Jak jiz bylo vyse zminéno, tato koncepce navazuje na Koncepci pési dopravy
meésta Most, kterou zaroven doplhuje a rozSifuje. Tato koncepce ma za cil
wZdUdraznit potrebu systémoveé, celoplosné a trvale podporovat uZivatelské
funkce verejného prostoru s prioritou pro chodce i ve spolecném prostoru
s uzZivateli jednostopych bezmotorovych nebo bezemisnich dopravnich
prostredkd® [1]. Zaroven resi bezbariérovou prostupnost Uzemim mésta
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace, seniory,
osoby s détskymi koclarky a podobné [1, str. 4]. Zde je treba vyzdvihnout,
ze vySe zminény dokument ucelené pokryva oblast pési dopravy ve mésteé tak,
aby doslo k jejimu rozvoji.

Oproti tomu v této koncepci walkability jsou rozpracovany obecnégjsi principy
rozsireného chapani podminek pro chlzi, jak je pojima koncept walkability,
které jsou doplnény navodnymi priklady dobré (nejen) zahranié¢ni praxe.
Zaroven koncepce detailnim zplsobem rozvadi zavedeni walkability
v typovém feseni vybranych konkrétnich ulic ve mésté Most. Vzhledem
ke komplexnimu pristupu walkability k feSeni méstského prostredi
tato koncepce muUze slouzit jako zdroj inspirace pfi formulaci navaznych
koncepci, a to zejména pfripravy a implementace strategického a Uzemniho
planu. Smyslem je, aby nedoslo k opomenuti principl vytvareni prostredi
privétivého k chodclm a aby se dale nefixovalo vyznamné znevyhodnéni
chlize pred ostatnimi zpUsoby dopravy.

Dale poté na uUrovni typovych feseni konkrétnich ulic mize tato koncepce
poslouzit jako podklad pro navazujici planovani implementace
konkretizovanych reseni, at uz v roviné technické, organizacni Ci procesni.
Soucasné ale navrhovana opatfeni mohou slouzit jako vychozi bod pro feseni
srovnatelnych ulic a problematickych mist v Mosté. Do problematiky pési
dopravy se promita mnoho aspektl spoleCenské reality a rozdilného vnimani
hodnot a preferenci obyvatel. Proto je treba vzdy hledat moZnosti
kompromisu.

Z hlediska konkrétnich doporuceni tento dokument plné souzni s kapitolou
Koncepce pési dopravy mésta Most ,,22.7 Obecnad a systémovou doporuceni
V implementacni roviné je za zasadni povazovano zpracovani pasportizace
alespon vybranych klicovych komunikaci a ulic mésta a zavedeni systémového
planovani oprav zaloZzeného mimo jiné na pokroclilych GIS nastrojich.
Nad ramec toho predlozena Koncepce walkability doporucuje zpracovani
navrhl jednotného stylu méstského mobiliare a jeho naslednou praktickou
realizaci. V konkrétnich ulicich, které jsou predmeétem pozornosti tohoto
dokumentu, se doporucuje alespon diléi realizace formulovanych navrhi
v navaznosti na dostupné finance a technické limity reSeni, respektive jejich
pilotni ovéreni.

A

Walkability

Implementace walkability jako nastroje podpory udrzitelné mobility ¢eskych mést

25 m OSU



Celkové je tfreba dodat, ze koncepce walkability nema normativni charakter
ve smyslu, ze by v navaznosti na tento dokument vznikaly konkrétni
povinnosti, terminy a Ukoly pro jednotlivé Utvary Fizeni a spravy mésta.
Jedna se o koncepéni dokument, ktery by mél byt primarné zdrojem inspirace
pro ucelené reseni privétivosti prostredi pro chodce a sumarizace podnétd
pro dalsi vyuziti.

S ohledem na vyse uvedené je zcela v kompetenci statutarniho mésta Mostu,
do jaké miry a jakym zpUsobem pfristoupi k naplfiovani principd, myslenek
a navrzenych typovych opatreni v této koncepci walkability. Pfresto by bylo
vhodné pro aplikaci koncepce zohlednit aspekty obsazené v nasledujicich
subkapitolach.

PROMITNUTI NAVRZENYCH OPATRENI DO PRAXE

VétsSina navrzenych opatreni nepredstavuje “nové projekty”. Spise se jedna
o kvalitativni rozmér stavajicich ¢i planovanych investic, v nékterych
pripadech dokonce pfi provadéni bézné udrzby a oprav. Z tohoto ddvodu by
bylo zadouci, zpocatku jen u vybranych ulic, které tato koncepce resi, pouzit
pri jakémkoli zasahu do dotéeného Uzemi koncepci walkability jako pomocny
material a zakomponovat zde uvedené prvky do navrhl konkrétnich reseni.
Z tohoto dlivodu by meéla prislusna pracovisté (odbor investic, odbor
meéstského majetku, odbor rozvoje a dotaci, odbor spravnich ¢&innosti,
meéstska policie, technické sluzby apod.) zohlednit uvedené navrhy pfi:

e zadavani verejnych zakazek na reSeni dotéenych uzemi,

e zpracovani a provadéni planu udrzby,

e participativnim rozpoctovani (“Hejbni Mostem?”),

e provadéni oprav a vymeény mobiliare,

e aktualizaci strategickych rozvojovych a koncepénich dokumentd,
e rozsifovani Koncepce walkability o dalsi oblasti intervenci.

Aplikaci Koncepce walkability by zcela jisté také napomohlo indikativni
stanovisko u dotéenych realizaci pfi projednavani v organech mésta,
jak konkrétni feseni prispiva k walkabilité.

VYHODNOCOVANI WALKABILITY

vSeobecné diskuse o vhodnosti Upravy verejného prostoru pro vyssi komfort
pési chlize, je Zadouci s urcitym odstupem vyhodnocovat, k jakym postupnym
proménam dochazi. Zamérné v tomto dokumentu neni nastavena sada
méritelnych indikatord, jimiz by bylo mozné kvantifikovat tyto zmény.
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Hlavnim ddvodem je motivacni efekt této koncepce, ktera v zadném pripadé
nema byt vnimana jako vymahatelny nastroj. Proto je, zejména v prvnich
letech, doporuc¢eno vyhodnocovat postupnou proménu verejného prostoru
otevienou diskusi, spiSe kvalitativné a vizualné. Je nutné aktivné verejné
informovat o pozitivnich zménach, ke kterym bude dochazet.
Teprve v nasledujicich letech je mozné nastavit systém indikatord, které by
byly podrobovany vyhodnocovani. Inspirativni  pfiklady takového
kvantitativniho hodnoceni Urovn& walkability lze nalézt jiz i v Cesku [20].
OvSem i v tom pfripadé by nebylo vhodné snazit se pouze “naplnit hodnoty”.
Proto se jako vhodny zplsob vyhodnocovani jevi oteviené diskuse jak
s odbornou verejnosti, tak i s verejnosti z fad uzivatell verejného prostoru,
ktera zaroven mize davat podnét k dalSim fesenim, které v soucasné dobé
v této koncepci nejsou navrzena. Tento zplsob vyhodnocovani by tak mél jak
“manazersky” efekt, tak také vyznamny motivacni ucinek.

PROVADENI ZMEN A AKTUALIZACI KONCEPCE

Vzhledem k tomu, ze predlozena Koncepce walkability se zamérovala pilotné
jen na vybrané ulice, bude vhodné do budoucna aktualizovat a dopliovat tuto
koncepci o dalsi problematické verejné prostory a dalSi opatreni. Ta se teprve
mohou objevovat v souvislosti s novymi trendy v oblasti modrozelené
infrastruktury, s legislativnimi zménami nebo s kulturnimi zménami ve mésté.
Aby vSak byl zachovan vyznam této koncepce, zadouci bude nastaveni
urcCitych procesnich pravidel, jimzZ tyto aktualizace budou podléhat. Primarnim
pozadavkem by mél byt princip dialogu a hledani kompromisu.

Z tohoto ddvodu by do aktualizaci ¢i doplnéni koncepce méli byt prizvani
relevantni aktérfi, nové navrhy by mély byt predmétem diskusi v komisi
regionalniho rozvoje a v komisi dopravni, ale také v radé a zastupitelstvu
mésta.
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SEZNAM PRILOH KONCEPCE

e Pfriloha 1: Priklady mést zabyvajicich se walkabilitou

e Priloha 2: Urbanistické struktury mésta Most

e Priloha 3: Prizkum kvality mésta Most z pohledu chodct

e Priloha 4: Vysledky Setfeni kvalit urbanniho designu

e Pfiloha 5: Vysledky guiding interview

e Pfiloha 6: Rozhovory s dotéenymi aktéry a planovaci workshop
e Priloha 7: Inspirativni priklady projektl zlepsujicich walkabilitu
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